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1.

1.1.

10.

1.

12.

13.

14,

POSTANOWIENIA OGOLNE

Podstawa prawna opracowania regulaminu

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dziennik Ustaw
2021, poz. 1984);

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity ogtoszony
w Dzienniku Ustaw Dz. U. z 2020 r. poz. 8. z dnia 03.01.2020r.);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dziennik Ustaw 2021
poz. 2351);

Rozporzadzenie ministra infrastruktury i rozwoju z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniu okreslonych rodzajow pojazddw
kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 15 stycznia 2021 r. poz.
101,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity z dnia 23
stycznia 2015r. Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia z dnia 16 marca 2015
poz. 360) wraz z pézniejszymi zmianami;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdéw
kolejowych (Dz.U. z 2014r. poz. 720);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016r w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentow w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016r.
poz. 369);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie Dziennik Ustaw z dnia
30 pazdziernika 2015r. poz. 1744 wraz z pdzniejszymi zmianami;

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010r.
w sprawie kierowania ruchem drogowym- Dziennik Ustaw Nr 123, poz. 840 z dnia
9 lipca 2010r.;

Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10.02.2010r. w sprawie
wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzgdzanego przez
jej uzytkownika (Dz.U.MI.2010.3.8 z 26 lutego 2010r.);

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty (Dz. U. poz. 212, z 2015 r.) wraz z pdzniejszymi zmianami,
Obwieszczenie ministra infrastruktury z dnia 8 listopada 2019 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie licenc;ji
maszynisty (Dz. U. 2019r. poz. 2373);

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych (teks
jednolity Dziennik Ustaw 2021 poz. 756);

Regulamin dla Miedzynarodowego Przewozu Kolejami Towaréw Niebezpiecznych (RID),
Dziennik Ustaw z dnia 9 sierpnia 1985 r. Nr 34, poz. 158 z pdzniejszymi zmianami);
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15. Przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznych Zatgcznik Nr 2 do Umowy
o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS);

16. Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10.02.2010r.
w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowe;,
sporzgdzanego przez jej uzytkownika (Dz.U.MI.2010.3.8 z 26 lutego 2010r.).

17. Instrukcje wewnetrzne:

a) Instrukcja o prowadzeniu ruchu i sygnalizacji na bocznicy kolejowej — GCT - R

b) Instrukcja o eksploatacji i utrzymaniu nawierzchni kolejowej na bocznicy kolejowej —
GCT -D,

c) Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw w transporcie kolejowym na bocznicy kolejowej GCT w Gdyni,

d) Instrukcja o postepowaniu przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych na
bocznicy kolejowej Gdynia Container Terminal w Gdyni — GCT — N.

Niezaleznie od powyzszego w niniejszym regulaminie ujete sg niektére czynnosci

pracownikow Przewoznika kolejowego, oraz Sekcji Eksploatacji PKP PLK S.A. w Gdyni ujete

w regulaminach wewnetrznych tych podmiotéw, w celu wskazania granicy odpowiedzialno$ci

dla uniknigcia niedomdwien w toku prowadzenia ruchu kolejowego.

Postanowienia regulaminu po uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury stycznej i po

zatwierdzeniu przez Zarzad spétki Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0., bedg miaty moc

obowigzujgcg dla pracownikdw bocznicy, oraz przewoznikéw kolejowych realizujgcych swe
czynno$ci na bocznicy.

1.2. Cel opracowania i zakres obowigzywania regulaminu

Celem opracowania niniejszego regulaminu jest okreslenie podstawowych norm i zasad
bezpieczenstwa przy czynno$ciach zwigzanych z wykonywaniem manewréw, obstuga
punktow za i wytadunku wagondw, organizacjg pracy i nadzoru w transporcie kolejowym,
utrzymaniem urzadzen statych na bocznicy.

W regulaminie zamieszczono szczegotowe postanowienia dotyczace pracy na bocznicy
W oparciu o warunki miejscowe oraz rozporzadzenie ministra wtasciwego d/s. transportu
w sprawie okreslenia ogélnych zasad i warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji oraz obowigzku opracowania przez zarzadcow, przewoznikow kolejowych,
szczegbtowych przepisdw wewnetrznych w tym zakresie

Dla osiggnigcia petnego bezpieczenstwa zatrudnionych pracownikéw oraz taboru kolejowego
I wykorzystania zdolno$ci przewozowej i produkcyjnej konieczne jest:

1) przestrzeganie przez wszystkich pracownikéw zwigzanych z transportem kolejowym
zasad okreslonych w ogdéinych przepisach i instrukcjach wewnetrznych,

2) przestrzeganie przez pracownikéw bocznicy zatrudnionych przy transporcie
kolejowym postanowien niniejszego regulaminu,

3) przeswiadczenie wszystkich pracownikdéw, ze praca przewozowa jest czescig

sktadowa procesu produkcyjnego,
Wszystkie wydane zarzadzenia i wskazéwki dotyczace organizacji pracy ruchu kolejowego
na Bocznicy powinny $ciSle odpowiada¢ postanowieniom niniejszego regulaminu
opracowanego w oparciu o obowigzujgce uregulowania prawne oraz obowigzujgce instrukcje
wewnetrzne spotki. W przypadku wydania zarzadzen i wskazéwek dotyczacych organizacji
pracy ruchu kolejowego na punkcie styku zarzadcéw, nalezy uwzgledni¢ uregulowania ujete



HUTCHISONPORTS Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
G DYN 1A Gdynia Container Terminal Sp. z o.0.

w regulaminach i instrukcjach zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych
w Gdyni (dalej zwany PKP PLK S.A))

Pracownicy nadzoru i kontroli powinni czuwaé nad utrzymaniem wifadciwego poziomu
i dyscypliny pracy, ciagtosci sprawnego dziatania urzgdzen, zachowania bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i nawierzchni oraz aktualnosci stanu niniejszego regulaminu.

1.3. Nazwa i podstawa eksploatacji bocznicy

Bocznica kolejowa- Gdynia Container Terminal Sp. z o.0.

ul. Energetykéw 5,
81-184 Gdynia

W dalszej czesci zwana: Bocznica

Bocznica eksploatowana jest na postawie

Umowy najmu nr 3621 z dnia 16.12.2021r. zawartej pomiedzy Zarzadem Morskiego
Portu Gdynia S.A. a Gdynia Container Terminal Sp. z o0.0. na najem zabudowane;j
infrastruktury kolejowej, na mocy ktorej Gdynia Container Terminal Sp. z o.0. jest
Zarzadcg tej infrastruktury na czas trwania umowy,

Umoéw z Operatorami Intermodalnymi lub innymi podmiotami obstugujgcymi bocznice
w zakresie dostarczania i zabierania wagonow do przewozu towaréw przeznaczonych
na i z bocznicy,

Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dziennik Ustaw
2021, poz.1984)

Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity ogtoszony
w Dzienniku Ustaw Dz. U. z 2020 r. poz. 8. z dnia 03.01.2020r.);

Swiadectwa Bezpieczenstwa Bocznicy wydanego przez Prezesa UTK

1.4. Wspéluzytkownicy bocznicy

Wspotuzytkownikow bocznica nie ma.

Nie dopuszcza sie wspétuzytkowania infrastruktury kolejowej bocznicy przez podmioty
zewnetrzne.

Uktad torowy bocznicy przedstawiono na planie schematycznym stanowigcym integralng
czes$¢ niniejszego regulaminu.

1.5. Przeznaczenie bocznicy

Bocznica przeznaczona i przystosowana jest do przyjmowania, wyprawiania, obstugi
i postoju pojazdéw kolejowych.

Do zasadniczych czynnos$ci wykonywanych na bocznicy nalezy:

> przyjmowanie skladéw catopociggowych i pojedynczych pojazdéw kolejowych

(wagonow) od przewoznika kolejowego lub innych podmiotéw obstugujacych bocznice.

» ogledziny pojazdow kolejowych pod wzgledem technicznym i handlowym podczas

przyjmowania po podstawieniu na tory fadunkowe;
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» dokonywanie czynno$ci za i wytadunkowych;

> przygotowanie  pojazdéw kolejowych  gotowych do zabrania po  ukonczeniu
czynnosci fadunkowych;

> przekazywanie pojazdéw kolejowych podmiotom obstugujacym bocznice.

Bocznica przystosowana jest do pracy przez catg dobe.

Na terenie bocznicy moze odbywaé sie odprawa celna towaréw importowanych
i eksportowanych.

1.6. Zakres stosowania wlasnych przepisow wewnetrznych

Na bocznicy kolejowej Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0. obowigzujg przepisy
wewnetrzne wykazane w punkcie 1.1 niniejszego regulaminu.
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2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. Polozenie bocznicy kolejowej, miejsce odgalezienia od linii kolejowej

Bocznica kolejowa Gdynia Container Terminal Sp. z o0.0. jest bocznicg stacyjng
odgaleziajgcy sie bezposrednio od bocznicy ZMPG S.A. potozonej na stacji PKP PLK S.A.
Gdynia Port. Miejsce odgatezienia bocznicy GCT usytuowane jest na poczatku rozjazdu nr
102 w torze nr 1 bocznicy ZMPG S.A. w km 207,373 wg. kilometracji linii 201 Nowa Wie$
Wielka- Gdynia Port. Punkt styku bocznic usytuowany jest w km 0,058 toru komunikacyjnego
nr 19 (poczatek infrastruktury kolejowej bocznicy).

Bocznica ZMPG S.A odgatezia sie od torow PKP PLK (odgatezienie posrednie dla bocznicy
GCT) w okregu nastawczym GPB stacji Gdynia Port od toru nr 121 na zwrotnicy 886 w km
207, 460 linii kolejowej 201 Nowa Wies Wielka- Gdynia Port.

Koniec bocznicy GCT usytuowany jest na belkach koztéw oporowych toréw 100-102 w km
0,719 wg. kilometracji bocznicy i na koncach toréw 1001-1003 w km 1,077 wg. kilometracji
bocznicy

Uktad torowy bocznicy przedstawiono na planie schematycznym stanowigcym integralng
czesc¢ niniejszego regulaminu.

2.2. OKre¢gi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada

Bocznica nie posiada posterunkdw technicznych i stanowi jeden rejon manewrowy.

2.3. Lokalizacja punktu zdawczo — odbiorczego

Operacje zdawania i odbierania wagonéw na i z Bocznicy odbywajg si¢ na torach
tadunkowych nr 100, 101, 102, 103, 1001, 1002 i 1003.

Operacje zdawania i odbierania pojazdéw kolejowych na i z Bocznicy odbywa sie na
powyzszych torach (grupy pojazdéw zdawane Iub odbierane) w miejscu wczesdniej
uzgodnionym z podmiotem obstugujagcym bocznice. Z tego tytutu nie ma potrzeby
wyznaczania odrebnego punktu zdawczo- odbiorczego oraz wystawiania tablic
informacyjnych identyfikujgcych ten punkt.
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2.4. Tory bocznicowe, ich dlugos¢ i przeznaczenie

DLUGOSC TORU Przeznaczenie | Pojemnosé
ogoina uzyteczna toru w pojazdach
Nr kolejowych
toru o dtugosci
od do m od do m 20/15
metréw
1 2 3 4 5 6 7 8 9
PR ) ) _ | Komunikacyjny
o |02 | ©% |°89 (ZMPG S.A) )
GZ PR 482, U 102 PR | 471,2 | Komunikacyjny
1000 82 1000 9 [(GCT)
PR 177 108,8 tadunkowy
100 K.O. 'l U999 | Z-1 % | zdawczo- 5/7
1000 98 2 odbiorczy
PR 137 U tadunkowy
' . zdawczo-
101 1001 K.O. 23 1001 Z-1 194,00 odbiorczy 4/6
bR 178 U tadunkowy
; _ zdawczo-
102 1000 K.O. 04 1001 Z-1 94,00 adbiorczy 4/6
Dojazdowy,
PR PR | 231, Wysokosc | 108,7 | Ladunkowy,
103 999 | 2000 | 17 U999 Toﬁloz 8 | zdawczo- >
odbiorczy
tadunkowy
1001 | oo | Ko [ 208 | 8 1zt 202 sgawczo- 1115
odbiorczy
tadunkowy
1002 | oo | koo | 22| Lo |zt | 2922 | zdawczo- 10/13
odbiorczy
tadunkowy
1003 PR K.O. 246,3 U Z-1 205,2 zdawczo- 10/13
2001 6 2001 7 )
odbiorczy
2066, 1523,
Razem 50 - - 69 - 49/67
Oznaczenia:
U - ukresrozjazdu Z 1 - tarcza zaporowa wskazujgca sygnat Z1
.Sto)”
PR - poczatek rozjazdu K.O. - koziot oporowy

Kt - koniec toru GZ —~ Granica Zarzadcéw

1
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Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi taboru na szyne uwzgledniajgc maksymalne
dopuszczalne zuzycie: pionowe, boczne, powierzchni tocznej szyn

wynosi 221 kN/os (22,5 t/oS)przy przepisowym utrzymaniu toru.

2.5. Pochylenie podluzne toru

Pochylenia podtuzne oraz minimaine promienie tukéw sg nastepujace:

Tor Profil toru Min. promien

(grupa toréw) (grupy torow) tuku

2 3 4
Od poczagtku toru na wzniesieniu 0,8%0 na
dtugosci 27,14m., dalej na spadku 3,7%00 na
dtugosci 286,50m., nastepnie w poziomie na
19 diugosci 101,5m., dalej na wzniesieniu 4,75%w0 R =140

na diugosci 48,4m., nastepnie na wzniesieniu
9% na diugosci 28,76, dalej do konca toru
spadek 6, 4%o0

100, 101, 102 Od poczgtku do konca tory w poziomie; R =190
Od poczatku na diugosci 177,94m w poziomie,
103 dalej do konca toru na spadku 4,8%oo. R =190
0 .
1001, 1002, 1003 Od poczatku na spadku 4 8% nastepnie do R =190

konca toru na dtugosci 216,31m w poziomie,

Minimalny promien tuku znajduje sie na torze komunikacyjnym (dojazdowym) do bocznicy nr
19 i wynosi R= 140m.

2.6. Pojemnos$¢ bocznicy

Catkowita diugos¢ torow bocznicy wynosi 2066,50 metrow. Dilugos¢ uzyteczna torow
bocznicowych, wynosi 1523 metry. Maksymalna pojemno$¢ bocznicy ujeto w tabeli pkt. 2.4.
Uzalezniona jest ona od diugosci pojazdéw kolejowych i wynosi:

- dla taboru kolejowego o dtugosci 15 metréw 67 wagondw,

- dla taboru kolejowego o dtugosci 20 metréw 49 wagondw,

Nie ma potrzeby uwzgledniania rezerwy eksploatacyjnej.

Poniewaz na Bocznice przychodzg gtéwnie wagony czteroosiowe, w tym uktadzie wykazana
pojemno$¢ bocznicy jest obowigzujgca pojemnoscia eksploatacyjna.

12
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2.7. Wykaz zwrotnic i wykolejnic

Nr rozjazdow
i wykolejnic

Polozenie
zasadnicze

Sposéb

nastawiania
i kto obsluguje

Rodzaj, typ i
zamkniecie

Oswiet-
lona

Uzalez-
Niona

Wykaz zwrotnic poza uktadem bocznicy GCT, zwigzanych z pracg bocznicy GCT

reczny, . Nie
Rz na zwr. . S49,P,1:9 .
Druzyna _ B, ' Atrapa w zarzadzie
886 nr 885 . R=190 suwakowe PKP PLK S A.
Rz - reczny, S49 L, 1.9, Nie
102 ar 1 ' Druzyna R= 155/450 Atrapa w zarzadzie
manewrowa suwakowe ZMPG S A.
Wykaz zwrotnic wchodzgcych w skiad bocznicy GCT
reczny, )
Rz na tor nr . S49, 19, P .
999 103 Druzyna | p_190 suwakowe | ~r2P3 Nie
manewrowa
. reczny, .
Rz na rozj. nr . S49 19, L .
1000 999 Druzyna | p_190 suwakowe | AiraPa Nie
manewrowa
Rz na tor nr 5?8;”:3 S49,1:9, P Atrapa Nie
1001 102 y R=190 suwakowe P
manewrowa
Rz Portowy na tor nr Igiﬁgnr}:a S49 1.7, L ) Nie
2000 1001 y R=190
manewrowa
Rz Portowy na tor nr B?S;nxa S42, 1.7, P ) Nie
2001 1003 y R=190
manewrowa

2.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okr¢gow nastawczych

Bocznica na swoim obszarze nie posiada posterunkéw technicznych, a tym samym

wydzielonych okregéw nastawczych. Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy.

2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

Rozjazdy znajdujgce sie na bocznicy obstugiwane sg recznie. Wskazniki zwrotnicowe, tarcze
zatrzymania D1 ,St6]” oraz tarcze zaporowe Z1 ,Stéj", ustawione przed koztami oporowymi
na terenie bocznicy sg nieoswietlone.
Tory i rozjazdy nie posiadajg izolacji torowej i zwrotnicowe;j.

13
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2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne

Na terenie bocznicy zlokalizowany jest jeden kolejowy obiekt inzynieryjny, w postaci scianki
oporowej, z grodzi Larsena, usytuowanej wzdtuz toru nr 102.

2.11. Przejazdy kolejowo- drogowe i przejScia w poziomie szyn

Na bocznicy znajdujg sie nastepujgce przejazdy kolejowo- drogowe kat. ,F"(A), ktoére
przecinajg w poziomie szyn tory bocznicowe:

- wtorze nr 19 w km 0.111 o szerokosci 15m,

- wtorze nr 19 w km 0.438 o szerokosci 11m,

- wtorze nr 19 w km 0.503 o szerokosci 9m,
Na terenie bocznicy znajduja sie réwniez nastepujace przejazdy technologiczne
(wewnetrzne), ktére przecinajg w poziomie szyn tory bocznicowe:

- wtorach nr 103i 102 w km 0.577,81,

- w torze komunikacyjnym nr 103 w km 0.731 o szerokos$ci 21,9m,

- wtorach nr 1001, 1002, 1003 w km 0.861 o szerokosci 18,8m
Szczegbtowe polozenie przejazdéw kolejowo- drogowych przedstawia plan schematyczny
stanowigcy zatagcznik do niniejszego regulaminu.
Wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe sa osygnalizowane dla pojazdéw drogowych
znakiem G3 lub G4- krzyzami ,$w. Andrzeja". Przed przejazdami w km 0.111, 0.438, 0.503,
0.731 ustawione sg znaki drogowe B-20 ,,Stop” oraz wymalowane znaki poziome ,Stop”.
Dla przejazdéw kategorii ,F"(A), od strony toréw zostaty wystawione ,Wskaznik ostrzegania”
W6b oznaczajgce, koniecznos$¢ podawania wielokrotnego sygnatu Rp 1 ,Bacznos¢”
Maksymalna dopuszczalna predko$¢ przez w/w przejazdy wynosi 5 km/h.
Przejazdéw oraz toru na dtugosci 5 m, przed i za przejazdem, nie wolno zastawia¢ taborem.
Tory bocznicy nr 1001, 1002, 1003 potgczone s3g w sposob niekonwencjonalny
z nawierzchnig drogowg po ktorej realizowany jest ruch kotowy. Z tego wzgledu kierujacy
pojazdem kolejowym z napedem zobowigzany jest do podawania sygnatu bacznos¢ przy
realizacji przejazdéw po tych torach. Dodatkowo przy pchaniu pojazdéw kolejowych
obowigzuje zasada poprzedzania spychanego skfadu przez pracownika druzyny
manewrowej w odlegtosci 20-30 metrow, ostrzegajgcego pieszych i pojazdy drogowe o ruchu
taboru. W przypadku zauwazenia przeszkody nalezy bezwzglednie zatrzymaé grupe
manewrowag. Dalsza jazda nastepuje po jej usunieciu.

2.12. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Oswietlanie torow bocznicowych odbywa sie za pomocg lamp elektrycznych zapewniajacych
dobrg widocznos¢é. Czas oswietlenia torow zalezy od pory roku i aktualnych warunkow
widocznosci, zatgczanie oSwietlenia nastepuje samoczynnie przy uzyciu wytgcznika
zmierzchowego.

Sprawdzenie prawidtowosci oswietlenia toréw bocznicy, przed obstugg nalezy do
obowigzkéw pracownika ochrony Wartowni C.

14
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Ograniczen, co do pory dnia i nocy a takze warunkéw atmosferycznych do obstugi bocznicy
ze wzgledu na jej oSwietlenie nie ma.

2.13. Punkty ladunkowe, urzadzenia ladunkowe

Punkty tadunkowe.

Na terenie bocznicy GCT usytuowane sa dwa punkty tadunkowe:
1) Punkt tadunkowy Nr | obejmuje tory nr 101- 103,
Punkt tadunkowy Nr Il obejmuje tory nr 1001- 1003

Place tadunkowe i skitadowe.

Na bocznicy znajduje sie pie¢ placéow tadunkowo-skiadowych:
« plac tadunkowo — manipulacyjno — sktadowy Nr 1;

« plac tadunkowo — manipulacyjno — sktadowy Nr 2;

e plac manipulacyjno — sktadowy Nr 3,

« plac manipulacyjno — postojowy Nr 4,

» plac tadunkowo — manipulacyjno — sktadowy Nr G4,

Przemieszczanie fadunkéw (konteneréw) miedzy tymi placami odbywa sie droga
wewnatrzzaktadowg i przez wewnetrzne przejazdy kolejowo — drogowe (technologiczne)
w/w place posiadaja potaczenie z placami manipulacyjno — sktadowymi na Nabrzezu
Butgarskim.
Dane o placach na terenie bocznicy i placach zwigzanych z jej praca:
1) Plac tadunkowo — manipulacyjno — sktadowy Nr 1.
Potozony jest po zewnetrznej stronie toru nr 103, patrzac w kierunku rampy czotowej. Plac
ma ksztatt zblizony do prostokata o dtugosci 130 m (wzdtuz toru nr 103) i o szeroko$ci 16
m.
Ogodlna powierzchnia placu wynosi 2080 m2.
2) Plac tadunkowo — manipulacyjno — sktadowy Nr 2.
Potozony jest po zewnetrznej stronie toru nr 102 na dtugosci 130 m patrzac w kierunku
rampy czotowej.
Ogolna powierzchnia placu wynosi 4737 m?2,
3) Plac manipulacyjno — sktadowy Nr 3.
Potozony jest czesciowo obok toru nr 103 i cze$ciowo obok toru nr 100. Plac jest w
ksztatcie prostokgta o wymiarach 47 m x 120 m.
Ogolna powierzchnia placu wynosi 5640 m?2,
4) Plac manipulacyjno — postojowy 4 (MS).
Przeznaczony dla odstawiania na postdj samojezdnych urzadzen tadunkowych. Potozony
jest miedzy drogg wewnatrzzaktadowg a placem manipulacyjno — sktadowym Nr 2 wzdiuz
toru nr 100. Usrednione wymiary tego placu wynoszg 46 m x 28m
Ogédlna powierzchnia placu wynosi 1288m?2.
5) Plac tadunkowo — manipulacyjno — sktadowy Nr G4.
Potozony jest przy torach 1001, 1002, 1003 Plac ma ksztalt zblizony do prostokata o
dtugosci 230 m (wzdtuz toru nr 1001) i o szerokosci 27 m.
Ogdlna powierzchnia placu wynosi 6210 m2.

Roztadunek i zatadunek wagondéw odbywa sie przy uzyciu samojezdnych urzadzen
przetadunkowych bedacych na wyposazeniu Terminala. Wskazane urzadzenia tadunkowe
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sg uzywane do za i wyladunku konteneréw na punktach tadunkowych oraz do ich
przemieszczania z czesci kolejowej na cze$¢ sktadowa Terminala i w relacji odwrotne;j.

2.14. Wagi wagonowe

Bocznica nie posiada wag.

2.15. Bramy kolejowe

Na terenie bocznicy znajduje sie brama kolejowa nr K-1 w torze nr 19 w km 0,512. Brama ta
jest jednoskrzydtowa (przesuwna), otwierana elektrycznie. Na bramie od strony zewnetrznej
i wewnetrznej bocznicy znajduje sie tarcza zatrzymania D1 “Stoj”.

Kazdorazowy przejazd przez powyzszg brame moze odbyé sie za zgoda pracownika
ochrony. Otwieranie i zamykanie bramy nalezy do obowigzkéw pracownikéw ochrony.
Ustawiacz przewoznika, przed wjazdem przez brame upewnia sie czy brama jest otwarta
i zabezpieczona przed przypadkowym zamknieciem. O planowanej obstudze toréw bocznicy
oraz potrzebie otwarcia bramy, pracownika ochrony powiadamia wyznaczony pracownik
bocznicy.

2.16. Skrajnie budowli i taboru, skrajniki

Istniejgca skrajnia budowli na obszarze catej bocznicy jest zgodna ze skrajnig obowigzujaca
na infrastrukturze stycznej zarzadcy PKP PLK S.A., wg PN-69/K-02057 B.
Wymiary skrajni budowli w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki szyny,
a w kierunku poziomym - od osi toru.
Skrajnia taboru jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslenia najwiekszych
dopuszczalnych wymiaréw taboru w przekroju poprzecznym — skrajnia A w/g PN — 70/K -
02056
Po torze o przeswicie 1435 mm maksymalna skrajnia tadunkowa wynosi:

— szeroko$¢ 1575 mm od osi toru;

— wysokos$¢ 4650 mm od gtoéwki szyny;

Dla zachowania bezpieczenstwa ruchu w obrebie bocznicy oraz na tukach nalezy tak
utrzymywac tor, aby jego odksztatcenia w planie i profilu nie powodowaly przekroczenia
obowigzujacej skrajni budowili.

Na bocznicy brak jest skrajnikow.

2.17. Sygnaly, wskazniki i tablice

1. Zwrotnice rozjazdéw 102, 999, 1000, 1001 wyposazone sa w wskazniki zwrotnicowe
zgodnie z Instrukcjg o prowadzeniu ruchu kolejowego. Wskazniki te nie sg oswietlane.
Rozjazdy typu portowego nr 2000 i 2001 ze wzgledu na charakterystyke zabudowy nie

posiadajg wskaznikéw potozenia.
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2. Tarcze zaporowe wskazujgce sygnat Z-1 (,St6j") usytuowane sa przed koztami
oporowymi toréw 100, 101, 102, 1001, 1002, 1003.

3. Obustronna tarcza zatrzymania D1 znajdujgca sie na bramie ograniczajacej wjazd na
tory zdawczo- odbiorcze bocznicy.

4. Wskazniki W6b ,Da¢ sygnat bacznos¢” — przed przejazdami kolejowymi w poziomie
szyn,

5. Bocznica posiada dwie przeno$ne tarcze zatrzymania D1 ,Stéj” stosowane sg doraznie
w przypadku zamkniecia toru, rozjazdu czy wykonywania robét torowych, ktére
uniemozliwiajg prowadzenie ruchu kolejowego po danym torze (rozjezdzie),

6. Przed przejazdami kolejowo- drogowymi od strony drogowej ustawione sg krzyze $w.
Andrzeja.

7. Na bocznicy znajdujg sie wskazniki W17 (ukresu) oznaczajgce miejsce, do ktérego
wolno zajac¢ tor taborem.

2.18. Urzadzenia i Srodki trakcyjne

Bocznica nie posiada witasnych pojazdéw trakcyjnych (lokomotywy manewrowej).
Podstawianie i zabieranie pojazddéw kolejowych odbywa sie lokomotywami przewoznika
kolejowego.

2.19. Tabor kolejowy wlasny lub dzierzawiony

Bocznica nie posiada wtasnych wagonéw. Srodki trakcyjne zostaty ujete w pkt. 2.18

2.20. Srodki lacznosci

Bocznica nie posiada osobnej tagcznosci telefonicznej — wewnetrznej.

Dla porozumiewania sie pracownikédw bocznicy z pracownikami posterunku nastawczego
GPB stacji PKP PLK S.A. Gdynia Port oraz z pracownikami przewoznika kolejowego
obstugujgcego bocznice stuzy tagcznosé telefoniczna stacjonarna i komorkowa.
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10.

11.

12.

13.
14.

15.

. ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY

BOCZNICA KOLEJOWA, A ZARZADCA INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ

Prowadzenie ruchu kolejowego miedzy bocznicg kolejowg GCT a stacjg kolejowg PKP
PLK SA. Gdynia Port nastepuje w sposéb okreslony w Regulaminie Technicznym
posterunku PKP PLK SA. Gdynia Port

Bocznica obstugiwana jest przez lokomotywe i druzyne manewrowg przewoznika
kolejowego.

Pociagi towarowe z wagonami przeznaczonymi na bocznice i zabieranymi z bocznicy
konczg i rozpoczynaja bieg na stacji PKP PLK S.A. Gdynia Port.

Ruchy wszelkich pojazdéw szynowych od okregu nastawczego GPB na tory zdawczo-
odbiorcze bocznicy i odwrotnie oraz przemieszczanie taboru po torach bocznicy winny
odbywac sie za wiedzg i zgodg pracownika komorki kolejowej GCT z zachowaniem
postanowien instrukcji wykazanych w punkcie 1.1 niniejszego regulaminu oraz tego
regulaminu.

Zwrotnice prowadzace z toréw gtéwnych stacji Gdynia Port GPB na tor boczny nr 121
oraz odnoszace sie do tych jazd tarcze manewrowe obstugiwane sg przez dyzurnego
ruchu posterunku , GPB”. stacji Gdynia Port z komputerowych urzgadzen sterowania
ruchem kolejowym. Rozjazd nr 886 w torze 121 obstugiwany jest recznie przez druzyne
manewrowa przewoznika kolejowego.

W czasie obstugi bocznicy GCT nie ma mozliwosci obstugi bocznicy ,CEMEX" tor nr 22
oraz toréw bocznicy ZMPG S.A. (z toru nr 121).

Ustawiacz przewoznika kolejowego, przed wyjazdem do obstugi bocznicy uzgadnia ta
jazde z dyzurnym ruchu posterunku GPB stacji Gdynia Port oraz pracownikiem komérki
kolejowej GCT. Pracownik komorki kolejowej GCT zarzadza otwarcie bramy kolejowej i
oczekuje na przyjecie lub zdanie wagondw przewoznikowi.

Uktadanie drég przebiegu na torach bocznicy nalezy do obowigzkéw druzyny
manewrowej przewoznika.

W czasie obstugi bocznicy przez przewoznika kolejowego nalezy:

e ostrzec osoby pracujace w obrebie toréw bocznicy

e przerwac wszelkie prace,

e odsungc¢ sprzet i urzagdzenia poza skrajnie toru.

Po zakonczeniu pracy manewrowej rozjazdy na bocznicy nalezy pozostawi¢ w potozeniu
zasadniczym, tzn. przeciwwaga czescig koloru czarnego powinna by¢ przetozona
w kierunku do gruntu.

Zjazd grupy manewrowej lub pojazdu kolejowego z napedem luzem, z toru
komunikacyjnego bocznicy nr 19 na tor nr 121 moze nastagpi¢ dopiero po uzgodnieniu tej
jazdy z dyzurnym ruchu posterunku ,,GPB” i otrzymaniu od niego zgody na te jazde.
Dalsza jazda z toru nr 121 na tory gtébwne stacji Gdynia Port GPB, odbywa sie na
podstawie sygnatu zezwalajacego na tarczy manewrowej Tm 41 lub odrebnego
zezwolenia wydanego drogg radiowag zgodnie z obowigzujgcymi na PKP PLK S.A.
uregulowaniami.

Wagony podstawiane na bocznice i zabieranie z bocznicy nie sg grupowane.

Wagony podstawiane na bocznice sg pchane, natomiast wagony zabierane z bocznicy
sg ciggnione.

Po podstawieniu wagonéw na tory zdawczo- odbiorcze pracownik przewoznika
zabezpiecza wagony przed zbiegnieciem w sposdb ujety w pkt. 5.12.
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WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY

4.1. Podstawianie wagonéw na bocznice

10.

11.
12.
13.

Organizacja pracy manewrowej podczas obstugi toru zdawczo-odbiorczego bocznicy,
nalezy do obowigzkéw kierownika manewréw przewoznika kolejowego

Pracg manewrowg wykonywang przy pomocy lokomotywy manewrowej kieruje
ustawiacz.

Prace manewrowa nalezy wykonywaé¢ zgodnie 2z postanowieniami instrukgcji
o prowadzeniu ruchu i sygnalizacji na bocznicy kolejowej GCT-R.

Obstuga bocznicy odbywa lokomotywa i druzyng manewrowg przewoznika kolejowego,
zgodnie z Regulaminem technicznym posterunku ruchu PKP PLK S.A. stacji Gdynia Port.

W sprawach ruchu kolejowego miedzy stacjg Gdynia Port a bocznicg GCT obowigzujg
zasady przyjete jak dla jazd manewrowych.

Dojazd do toréw bocznicy nastepuje na zasadach ujetych w § 3 niniejszego regulaminu.

Kierownik manewrdéw zamierzong jazde na teren bocznicy i odwrotnie uzgadnia
z dyzurnym ruchu posterunku ,GPB” stacjii PKP PLK S.A. Gdynia Port oraz
pracownikiem komorki kolejowej GCT.

Przy prowadzeniu manewréw kierujgcy manewrami stale winien zwraca¢ szczegoélng
uwage na:

e czy na torze nie ma pojazddéw, postronnych oséb lub innych przeszkod;

e czy w bezposrednim sasiedztwie torow nie sg utozone materialy mogace
spowodowaé uszkodzenie lub wykolejenie taboru lub tez mogly byé powodem
wypadku;

e czy z pod két wagondw usunieto ptozy, kiiny drewniane lub inne przeszkody;
o aby wagony nie byly przetaczane w stanie zahamowanym.

Przy dojezdzaniu do stojgcych wagonow nalezy zmniejszy¢ predkos¢ do takiej, aby nie
spowodowac¢ uruchomienia stojgcych wagonow.

Wszelkie ruchy manewrowe na terenie bocznicy moga by¢ wykonywane tylko sposobem
odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowej odrzutem jest zabronione.

Lokomotywa manewrowa podczas wykonywania pracy manewrowej nie moze znajdowac
sie pomiedzy wagonami.

Zdawanie i odbieranie wagondw odbywa sie na torach zdawczo-odbiorczych bocznicy.
Podstawiajg wagony na bocznice odbywa sie w oparciu o Wykazy zdawcze wagonéw.

Wagony podstawione na tory zdawczo — odbiorcze muszg by¢ ze sobg sprzegniete
i zabezpieczone przed zbiegnieciem zgodnie z pkt.5.12 niniejszego regulaminu.
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N

4.2. Liczba obslug i czas ich wykonywania

Bocznica moze by¢ obstugiwana tylko jedna lokomotywa przez jednego przewoznika
kolejowego. Podczas obstugi bocznicy zabronione jest wykonywanie jakichkolwiek
czynno$ci manewrowych i innych przy wagonach oraz taborze kolejowym.

llo§¢ i czas obstug bocznicy przez przewoznikdéw kolejowych lub inne podmioty
uzalezniona jest od rzeczywistych potrzeb.

Zezwala sie na warunkach szczegélnych realizowa¢ obstuge bocznicy druga grupa
manewrowg pod warunkiem, ze pojazd trakcyjny pierwszej grupy manewrowej bedzie
pozostawat na torach nr 101, 102, 1001, 1002, 1003 bocznicy bez mozliwosci
wykonywania pracy manewrowej tym pojazdem do czasu zjazdu z bocznicy drugiej grupy
manewrowej. Za ustawienie tego pojazdu na wskazanych torach oraz poinformowanie
druzyn manewrowych o koniecznosci zachowania szczegdlnej ostroznosci i zakazie
prowadzenia pracy pierwszg grupg manewrowg a takze poinformowanie o tym fakcie
dyzurnego ruchu GPB stacji Gdynia Port odpowiedzialny jest pracownik komérki
kolejowej GCT.

4.3. Masa hamujaca skladéw manewrowych

. Przy nieobsadzonych hamulcach dozwolone jest przetaczanie 12 wagonow. Jezeli liczba

wagondéw przekracza podang wielkoS¢ to powinien by¢ obstugiwany jeden hamulec
reczny lub dwa wagony z czynnym hamulcem zespolonym na kazdg rozpoczeta
dziesigtke wagonow.

Pojazdem trakcyjnym mozna przetaczac tabor w granicach sity pociggowej tego pojazdu.

. Na bocznice podstawia sie pojazdy kolejowe zgrupowane w pojedyncze grupy wagondw,

a kazde podstawianie lub zabieranie wagonéw odbywa sie na zatgczonym hamulcu
zespolonym.

. Dla kazdej grupy manewrowej nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujacg w celu

upewnienia sie, ze rzeczywista masa hamujaca nie jest mniejsza od wymagane;.

. Wymagang mase hamujaca (Mhw) pociggu obliczana sie wedtug wzoru:

,\:‘U A p’“
RHE

Mhu o

gdzie:

Mo - masa ogélna w tonach,
Pw - procent wymaganej masy hamujace;.
Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.

. Jezeli rzeczywista masa hamujgca jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej i nie

mozna wigczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezy zmniejszy¢ ogolng mase
grupy manewrowej odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujacej. Mase
ogdlna (Mo), jaka moze zabraé przy posiadanej rzeczywistej masie hamujacej (Mhr)
i wymaganym procencie masy hamujacej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

Mhr < 1OU

Mo =
S e

. Jezeli rzeczywista masa hamujgca jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej, a

wigczenie wagonow z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogoinej
nie jest pozadane, mozna zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci. Dla okreslenia najwieksze;j

20



HUTCHISONPORTS Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
G DYN 1A Gdynia Container Terminal Sp. z o.o.

dozwolonej predkosci jazdy w takim przypadku nalezy najpierw obliczy¢é posiadany
procent rzeczywistej masy hamujacej pociggu (PR) wedtug wzoru:
. Mhrs100
: Ao

8. Jezeli czesci sktadu jest hamowana hamulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami recznymi,
to mase hamujgca oblicza sie¢ oddzielnie dla kazdej z tych czesci. W przypadku gdy w
czedci sktadu hamowanej recznie brak jest wymaganej masy hamujgcej, to -jezeli w
czesci sktadu na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujacej, pochylenia na
szlakach nie przekraczajg 10 %0 i cze$¢ skiadu pociagu na hamulcach recznych ma co
najmniej 3/4 masy hamujgcej, wymaganej dla tej czesci skiladu- rzeczywista masa
hamujgca czesci sktadu na hamulcach recznych moze by¢ zwiekszona najwyzej o tyle
ton, ile wynosi nadmiar masy hamujgcej w czesci skfadu pociggu na hamulcach
zespolonych.

9. Wymagany procent wymaganej masy hamujacej na bocznicy wynosi 6.

4.4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne

Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 221kN (22,5) t/0$.

4.5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdow kolejowych

1. Biorgc pod uwage pochylenia podtuzne i minimalne promienie tukéw (140 metrow
na torze nr 19) oraz dopuszczalne naciski osi taboru na szyny po uktadzie stycznym do
bocznicy GCT, dopuszcza sie do kursowania po torach bocznicy wszystkich rodzajow
wagonéw i pojazdow kolejowych z napedem (z wylgczeniem trakcji elektrycznej
i parowej) dopuszczonych do kursowania po torach PKP PLK S.A., za wyjatkiem
pojazddw, ktérych minimalny dopuszczalny promien fuku toru wynosi Rmin=140m.

2. Na torach bocznicy nie ma ograniczen co do rozstawu osi skrajnych kursujgcych
wagonoéw.

4.6. Ruch lokomotyw przewoznikow kolejowych po torach bocznicy

Bocznica nie posiada wtasnych pojazdéw trakcyjnych. Podstawianie i zabieranie wagonéw
odbywa sig pojazdami kolejowymi z napedem przewoznika kolejowego obstugujgcego
bocznice. Pobyt lokomotywy przewoznika na torach bocznicy GCT ogranicza sie do zdania
przedstawicielowi bocznicy wagondw podstawianych na punktach zdawczo- odbiorcze a
takze przestawienie ich na wewnetrzne punkty tadunkowe oraz przyjecie wagonow gotowych
do zabrania. Pracownicy przewoznika kolejowego w zakresie miejsc podstawienia zabrania
wagonow wspotpracujg z pracownikiem komorki kolejowej GCT.
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5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA
BOCZNICY

5.1. Podzial bocznicy na rejony manewrowe

Tory bocznicy GCT S.A. stanowig jeden rejon manewrowy.

Podziat torow bocznicowych pod wzgledem ich przeznaczenia charakteryzuje tabela
w podrozdziale 2.4 niniejszego regulaminu.

5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach
bocznicy

Maksymalna predko$é kursowania pojazdéw kolejowych(taboru) po torze 103 bocznicy

wynosi 15 km/h z wytgczeniem wykonywaniu manewréw z towarem niebezpiecznym,

oznaczonych nalepkami nr 8,15 wedtug RID oraz cystern oznaczonych pasem Kkoloru
pomaranczowego, dia ktérych obowigzujg predkosci mniejsze.

Maksymalna predkos¢ kursowania pojazdéw kolejowych (taboru) po pozostatych torach

bocznicy wynosi 10 km/h.

Predko$¢ jazd manewrowych ogranicza sie dla wszystkich toréw:

- do 10 km/h przy wykonywaniu manewrow z towarem niebezpiecznym, z wyjatkiem
oznaczonych nalepkami nr 8,15 wedtug RID oraz cystern oznaczonych pasem koloru
pomaranczowego

- do 5 km/h przy jezdzie sktadu manewrowego przez przejazdy kolejowo-drogowe, jezdzie
sktadu manewrowego wagonami naprzod poprzedzanego przez pracownika, gdy nie
moze on zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie oraz wykonywaniu manewréw z
pojazdami kolejowymi oznaczonymi nalepkami nr 8,15 wedtug RID oraz cystern
oznaczonych pasem koloru pomaranczowego,

- do 3 km/h podczas dojazdu lokomotywy lub grupy manewrowej do stojgcych wagonoéw a
takze w czasie wystgpienia niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na terenie bocznicy wszelkie ruchy manewrowe wykonywane moga by¢ tylko sposobem
odstawczym. Wykonywanie pracy manewrowej odrzutem jest zabronione.

5.4. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w skladzie manewrowym

Pojazd trakcyjny (lokomotywa manewrowa) podczas wykonywania pracy manewrowej na
torach bocznicy zasadniczo powinna by¢ usytuowana z czota lub z korica sktadu
manewrowego w zaleznosci od potrzeb zwigzanych z obstugg bocznicy. W uzasadnionych
eksploatacyjnie przypadkach w czasie wykonywania pracy manewrowej lokomotywa
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manewrowa bocznicy moze znajdowac sie pomiedzy pojazdami kolejowymi pod warunkiem,
ze przed lokomotywa znajdowac sie bedzie nie wiecej niz dwa pojazdy kolejowe, a za
lokomotywa jeden, lub odwrotnie.

5.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonoéw, pojazdéw trakcyjnych

1. Podczas obstugi bocznicy przez przewoznika lub inny podmiot obstugujacy bocznice
sprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych oraz zawieszanie sprzegéw
powietrznych na wsporniki wagonowe nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowe;.
Zakazuje sie wykonywania manewréw na torach trakcyjnych bocznicy bez uzycia
pojazdu trakcyjnego.

2. Za prawidliowe wykonanie tych czynnosci odpowiedzialny jest kierownik manewrow

(ustawiacz).

Zabrania sie sprzegania i rozprzegania pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu.

4. Za sprzeganie i rozprzeganie pojazdoéw kolejowych z napedem oraz zawieszanie
sprzegdw powietrznych na wsporniki odpowiada druzyna trakcyjna.

w

5.6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie

Druzyne trakcyjng lokomotywy manewrowej stanowi maszynista, ktory powinien posiadac
przy sobie prawo kierowania pojazdem trakcyjnym.

Lokomotywa powinna by¢ wyposazona w gasnice p. poz., dwie ptozy hamulcowe.

Druzyna trakcyjna sktada sie zasadniczo z jednego maszynisty.

5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie

Druzyna manewrowa prowadzaca obstuge bocznicy jest jednoosobowa, ktdrg stanowi
kierownik manewréw {ustawiacz).

Kierownik manewrdow powinien posiadac:

e upowaznienie do wykonywania czynnosci,

e zezwolenie na przebywanie na obszarze kolejowym zarzadcy infrastruktury,

e dokumentacje zdania-przyjecia wagonow,

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy kolejowo- drogowe i przejscia dla pieszych w
poziomie szyn

Manewry przez przejazdy Kkolejowo- drogowe nalezy wykonywa¢ ze szczegoing
ostroznoscia. Maksymalna szybko$¢ jazd przy przejezdzie przez przejazdy kolejowe nie
moze by¢ wieksza, jak S5km/h.

Przed przejazdem przez przejazdy wewnetrzne- technologiczne, gdy sktad jest ciggniony
przez lokomotywe, nalezy dawac sygnat ,BACZNOSC" i bacznie obserwowaé przejazd, tak,
aby w razie zauwazenia przeszkody do jazdy, natychmiast zatrzymac tabor.
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W razie pchania taboru przez przejazd wewnetrzny- technologiczny manewrowy powinien

dodatkowo znajdowaé sie na pierwszym pojezdzie kolejowym, lub poprzedzaé go, oraz

podawa¢ odpowiednie sygnaty ostrzegawcze, tzn. sygnat ,STOJ” dla pojazdéw drogowych
oraz sygnat ,DO MNIE”, na podstawie ktérego uruchamiana jest jazda grupy manewrowej.

W porze zimowej nalezy zwréci¢ uwage na stan ztobkow, czy swoim zanieczyszczeniem nie

zagrazaja ruchowi taboru.

Wagony nalezy ustawia¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 5 m od skrajnych krawedzi przejazdu

znajdujacego sie w danym torze.

Nalezy niezwlocznie przerwa¢ manewry celem przepuszczenia pogotowia ratunkowego,

strazy pozarnej, i innych pojazdéw sygnalizujgcych, ze sg w akg;ji.

Ostona przejazdu kolejowego przy zamierzonej jezdzie przez przejazd nalezy do

obowigzkéw druzyny manewrowej - ustawiacza lub manewrowego na polecenie ustawiacza.

Ustala sie nastepujgce zasady jazd manewrowych przez przejazdy kategorii ,F” (A), ktére

odbywajg sie pod ostong druzyny manewrowej.

Ruch kolejowy (manewry) przez przejazdy kolejowe wykonywac dopiero po zatrzymaniu

ruchu kotowego i pieszego po stwierdzeniu, ze nie ma przeszkéd do uruchomienia pojazdu

kolejowego. Nalezy przy tym przestrzegaé nastepujgcych zasad:

a) zatrzymanie ruchu drogowego w porze dziennej odbywa sie przez podniesienie reki
z tarczkg sygnatowg (czerwony, okragty Srodek-biata obwddka) do goéry w kierunku
nadjezdzajgcego pojazdu drogowego /sygnat D7 "Stéj"/,

b) zatrzymanie ruchu drogowego w porze nocnej odbywa sie przez poruszanie (pionowo)
uniesionej w gére latarki recznej z czerwonym Swiattem, zwréconym w kierunku
nadjezdzajgcego pojazdu drogowego.

5.9. Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzenia hamulcéw r¢cznych lub wylgczenia hamulcéw zespolonych

Bez obsadzenia hamulcow recznych w jednej grupie mozna przetaczac najwyzej 2 wagony.

5.10. Przetaczanie taboru przy uzyciu ciggnikéw drogowych

Przetaczanie wagonoéw pojazdem silnikowym realizowane sa wytacznie w przypadku

braku innych $rodkéw trakcyjnych pozwalajacych na przestawianie pojazdéw kolejowych.

Prace te prowadzone sg pod kierownictwem kierujgcego manewrami (kierowca pojazdu

silnikowego nie moze wykonywa¢ czynnosci kierownika manewréw lub manewrowego) z

przestrzeganiem ponizszych przedstawionych zasad:

1. Pojazd silnikowy uzywany do wykonywania manewrow musi by¢ w nienagannym stanie
technicznym. Podczas ciggniecia pojazd ten musi znajdowaé na poboczu toru,
w miejscach, ktore zostaty zabudowane ptytami. Zabrania sie przetaczania wagonéw na
tor komunikacyjny 19.

2. Pracownikéw biorgcych udziat w manewrach, kierujgcy manewrami winien zapoznaé z
planem manewréw oraz zasadami bezpieczenstwa. Zasadniczo do manewréw nalezy
uzy¢é druzyne manewrowg zatrudniang przy pojezdzie drogowym, natomiast
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pracownikéw zatrudnionych doraznie nalezy uprzednio pouczy¢ o sposobie przetaczania

i zachowaniu niezbednych warunkow ostroznosci.

W przypadku przetaczania wagonéw na torze o spadku wiekszym niz 2,5 %o nalezy w

odpowiedniej odlegtosci (miejscu zatrzymania) od strony spadku zatozyé na szyne

dodatkowy pt6z hamulcowy.

4. Pracownik rozciggajacy line zahacza jej jeden koniec o hak pojazdu drogowego a drugi
o hak znajdujacy sie z boku wagonu. Po wykonaniu tej czynnosci pracownik usuwa sie
poza obreb toru na bezpieczng odlegto$¢ od liny. Po sprawdzeniu, Zze nic nie stoi na
przeszkodzie kierujgcy manewrami daje znak kierowcy pojazdu, ze moze rozpoczaé
ciggniecie wagonu.

5. Kierujgcy manewrami przed zblizeniem sie do miejsca postoju wagonu zatrzymuje
pojazd drogowy a wagon hamuje hamulcem recznym lub ptozg hamulcows.

6. Ciagniety wagon nie moze przekroczy¢ predkosci 5 km/godz. i powinna byé tak
regulowana, aby w razie potrzeby wagon mégt by¢ natychmiast zatrzymany,

7. Ciagnionego wagonu nie wolno rozpedzaé¢. Pojazdem drogowym mozna ciggna¢ tylko
jeden wagon.

8. Do ciagniecia wagonu wolno uzywac liny o dtugosci co najmniej 2,5 m, nie przetartej i w
inny sposob nie uszkodzonej, zakoniczonej hakiem lub uchem (szybko dajgcym sie
odczepit).

Przetaczanie wagonéw pojazdem silnikowym na terenie bocznicy GCT jest dozwolone, gdy

ilo§¢ wagondw na bocznicy nie przekracza pojemnosci eksploatacyjnej bocznicy.

[U'9]

5.11. Ukladanie drég przebiegu dla jazd manewrowych oraz przekladanie zwrotnic
rozjazdow

Przy wykonywaniu manewréw czynny pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na poczatku
lub na koncu sktadu manewrowego, przy czym przetaczany tabor wagonowy musi by¢
obsadzony manewrowym a pierwszy wagon pchanego sktadu manewrowego musi posiadac
czynny hamulec zespolony. Poleceniem na uruchomienie sktady manewrowego sg sygnaty
reczne (Rm), podawane przez ustawiacza — kierujgcego manewrami.

Przed rozpoczeciem manewrowania, kierujacy manewrami ma obowigzek sprawdzi¢, czy na
torach, na ktérych bedg wykonywane ruchy manewrowe tabor znajduje sie
w granicach ukreséw. Przetaczany tabor wagonowy musi jest sprzegniety ze sobg
i lokomotywa a hamulec zespolony wigczony.

Przed rozpocze¢ciem manewrowania, kierujacy manewrami omawia szczegotowy plan pracy
manewrowej z druzyng trakcyjng — maszynista, a takze z innymi zainteresowanymi
w zakresie wykonywanej pracy manewrowej, natomiast przed podaniem sygnatu na
uruchomienie skitadu manewrowego musi mie¢ przekonanie, ze tabor jest odhamowany
i spod kot wagonow zostaly usuniete ptozy hamulcowe lub inne stosowane $rodki
zabezpieczajgce wagony od zbiegniecia oraz nie ma zadnych innych przeszkéd na
wykonanie zamierzonej jazdy

Rozjazdy na bocznic obstugiwane sa recznie przez pracownikéw druzyny manewrowe;.

Drogi przebiegu dla jazd manewrowych nalezy nastawia¢ w kolejnosci od zwrotnicy
pofozonej najdalej od czota grupy manewrowej w kierunku zamierzonej jazdy manewrowej.
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Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ przy obstudze rozjazddw typu portowego nr 2000 i 2001,
gdzie przektadane odbywa sie recznie, przy pomocy dragzka (nastawiacza) do zwrotnic.
Zabrania sie jazdy taborem bezposrednio za uktadajacym droge przebiegu.

Jezeli tabor wjechal na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde 2z innego toru
i nastgpito rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofaé taboru. Jezeli w tych okoliczno$ciach nie ma
widocznych uszkodzen rozjazdu, nalezy kontynuowa¢ zjazd taboru do przodu, jezeli nie ma
innych przeszkdd. Nastepny ruch na tym rozjezdzie moze nastapic¢, jezeli upowazniony
pracownik dokona przegladu zwrotnicy i uzna jej stan za dobry.

Wszyscy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej powinni Scisle i niezwtocznie
stosowaé sie do polecen wydanych przy pomocy sygnatow podawanych za pomoca
urzadzen Swietinych lub podawanych recznie. Na terenie bocznicy polecenia dotyczace
wykonywania ruchéw manewrowych, jak rowniez inne polecenia zwigzane z wykonywaniem
pracy manewrowej mogg by¢ réwniez wydawane za pomocg urzadzen tgcznosci takich jak:
radiotelefon lub telefon. Przy czym nalezy pamietac, ze radio- telefon i telefon sg $rodkami
pomocniczymi i ich wykorzystanie do dawania polecenn dotyczy S$cisle uzasadnionych
przypadkéw (brak widocznosci, tuki i brak kontaktu wzrokowego z maszynistg).

Podczas wykonywania manewréw kierujgcy manewrami powinien znajdowac sie w miare
mozliwosci w takim miejscu, aby mogt obja¢ wzrokiem manewrujgcy tabor, jego droge
przebiegu, pracownikéw druzyny manewrowej, maszyniste oraz mogt porozumiec sie
zaréwno z nimi jak i z tymi, ktérzy zostali wyznaczeni na przygotowanie drogi przebiegu dla
tych manewrow.

We wszystkich przypadkach jazd manewrowych w porze nocnej i w warunkach ograniczonej
widocznosci lokomotywa manewrowa i teren rejonu, na ktérym majg odbywaé sie manewry
musi by¢ oswietlony. W czasie jazdy wagonami do przodu /pchanie/ w porze ciemnej
manewrowy lub ustawiacz znajdujgcy sie na pomoscie czotownicy przedniej lub stopniach
wagonu musi posiada¢ oswietlong czynng latarke zwrécong $wiattem w kierunku jazdy a
takze gwizdek do podawania sygnatu dzwiekowych przed przejazdami drogowymi
niestrzezonymi. Przy dojezdzaniu w porze ciemnej do stojgcego taboru wagonowego w celu
jego sprzegniecia powinien tam sta¢ ustawiacz i oswietla¢ lampka stojacy tabor. Pracownik
ten ma obowigzek o$wietlania miejsca wykonania tfgczenia wagonéw oraz ubezpieczanie
manewrowego wykonujacego spinanie sprzegdw wagonowych — Srubowych i wezy
hamulcowych.

Pracownik znajdujacy sie na przetaczanych pojazdach kolejowych powinien sta¢ na stopniu
lub pomoscie wagonowym twarzg zwrdcong do kierunku jazdy trzymajac sie rekg za uchwyt
poreczy wagonu i nie wychyla¢ sie poza skrajnie taboru.

Po zakonczeniu pracy manewrowej rozjazdy nalezy przywréci¢ do potozenia zasadniczego

5.12. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegni¢ciem oraz gospodarka plozami
hamulcowymi i ich uzywanie

Po zakonczeniu pracy manewrowej pozostawione pojazdy kolejowe na postéj powinny by¢
zabezpieczone przed zbiegnieciem. Przez zabezpieczenie rozumie sie, ze pojazdy kolejowe
wagony sa sprzegniete ze sobg, zahamowane hamulcem recznym, a w razie potrzeby
podklinowane.

Obowiazuja nastepujgce zasady postepowania:
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w kazdej odstawionej grupie pojazdy kolejowe powinny by¢ ze soba sprzegniete;

oprécz sprzegniecia nalezy zahamowaé hamulcem recznym jeden pojazd kolejowy

gdy grupa potgczonych pojazddéw nie przekracza 10 pojazddw lub dwa skrajne pojazdy

kolejowe, gdy grupa potaczonych pojazdéw (wagonéw) przekracza 10 pojazdow;

e gdy brak jest hamulcéw recznych, to oprocz sprzegnietych pojazdéw kolejowych nalezy
skrajne kota grupy pojazdéw lub pojedynczo stojgcego pojazdu podklinowaé ptozami
hamulcowymi;

o jezeli w grupie pojazddéw kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd z czynnym
hamulcem rgcznym to oprécz zahamowania nalezy zabezpieczy¢ ptozem hamulcowym
od tej strony, od ktérej brak jest pojazdu z czynnym hamulcem recznym lub od strony,
w ktoéra istnieje mozliwo$¢é zbiegniecia.

e kazdy pojazd kolejowy stojgcy oddzielnie nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym.

Za nalezyte zabezpieczenie wagondw przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest kierownik

manewrdéw.

Do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem nalezy uzywaé¢ hamulcéw recznych oraz

ptozéw hamulcowych.

Na torach bocznicy nalezy uzywac¢ ptozéw hamulcowych koloru czerwonego typu PL-1

o szerokoSci podeszwy 73mm Ilub uniwersalnych koloru pomaranczowego PL-3

0 szerokosci podeszwy 78mm ktore oznakowane sg cechg ,GCT” oraz kolejnym nr od 1 do

8.

Do zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem przewoznik kolejowy stosuje ptozy

umiejscowione na lawach ptozowych ustawionych w nastepujacych lokalizacjach:

e 4 szt. przy torze nr 102 na wysokosci krzyzownicy rozjazdu nr 1000,

e 4 szt przy torze nr 102 na wysokosci rampy

Po zabraniu wagonow z toréw bocznicowych bocznicy ptozy nalezy umiesci¢ na stojaku.

Obowigzuje zakaz odstawiania na postdj pojazdow kolejowych w nastepujgcych punktach:

1) na przejazdach,

2) na torach komunikacyjnych,

Uszkodzone ptozy hamulcowe nalezy przekazywac¢ do Kierownika dziatu eksploatacji. Od

niego tez nalezy pobiera¢ ptozy nowe po zdaniu uszkodzonych. Nowe ptozy hamulcowe

wydawane z magazynu otrzymuja te same cechy i numery, jakie posiadaty ptozy zniszczone.

Dla wszystkich posiadanych ptozéw hamulcowych nalezy prowadzi¢ $cistg ewidencje.

Za utrzymanie petnego kompletu ptozéw w wyznaczonych miejscach odpowiedzialny jest

pracownik komorki kolejowej GCT.

Jezeli do zabezpieczenia wagonéw uzywamy hamulca recznego, to przed uzyciem nalezy

sprawdzi¢ jego dziatanie. Sprawdzenie to polega na przykreceniu rekojesci hamulca, az do

oporu, po czym nalezy przekonaé sie, czy klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota,
naciskajac silnie stopa klocek hamulcowy.
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6.

ORGANIZACJA WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ NA
BOCZNICY KOLEJOWEJ

6.1. Planowanie i organizacja pracy manewrowej przez przewoznika kolejowego

10.

12.

Praca manewrowa na bocznicy wykonywana jest lokomotywg manewrowg przewoznika

kolejowego obstugujgcego tory zdawczo- odbiorcze.

Podstawienie wagondéw odbywa sie na polecenie pracownika komorki kolejowej GCT

podanego ustawiaczowi.

Prace manewrowa wykonywang lokomotywa manewrowg kieruje ustawiacz.

Podczas wykonywania pracy manewrowej nalezy $ciSle przestrzega¢ postanowien

Instrukcji o prowadzeniu ruchu i sygnalizacji na bocznicy kolejowej GCT — R

Predko$¢ jazd manewrowych na poszczegéinych torach oraz torach tadunkowych

okreslona w pkt. 5.2. niniejszego regulaminu, nie moze by¢ w Zadnym przypadku

przekroczona.

Przy zabieraniu wagonoéw z punktéw fadunkowych nalezy uprzednio sprawdzi¢ czy:

e wagony zostaty rownomiernie obcigzone tadunkiem,

e wagony nie sg przecigzone ponad ich no$nos¢,

e nawagonach otwartych tadunek nie wystepuje poza skrajni¢ wagonow,

e czy przy wagonach samowytadowczych klapy sg zamkniete, czy zasuwy s3g
odpowiednio zabezpieczone oraz czy bolce zabezpieczajgce mechanizm wywrotowy
sg wtasciwie zatozone.

Przy spychaniu wagonow bez wzgledu na cel takiej jazdy Ilub miejsce,

zawsze na pierwszym spychanym wagonie (lub go poprzedzaé) winien znajdowac sie

pracownik druzyny manewrowej dla obserwowania drogi jazdy.

Przy obstudze punktow tadunkowych w toku dokonywania operacji tadunkowych nalezy

uprzednio powiadomi¢ pracownikéw wykonujgcych prace tadunkowg o majgcej odby¢ sie

obstudze w celu zagwarantowania ich bezpieczenstwa oraz usuniecia przyboréw
tadunkowych i urzadzen, ktére mogtyby stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, osob lub spowodowac uszkodzenie sprzetu.

Przy dojezdzaniu do stojacych wagonow nalezy zmniejszy¢ predkosc do takiej, aby nie

spowodowaé uruchomienia stojgcych wagonow.

Druzyna trakcyjna i manewrowa ma obowigzek obserwowania, czy droga przebiegu jest

wiasciwie utozona i nie ma innych zagrozen i przeszkéd do jazdy.

Nie nalezy zastawiaé odstawionymi wagonami przejazdéw kolejowych. W przypadku

zaj$cia takiej koniecznosci wagony nalezy rozczepi¢ i odpowiednio zabezpieczy¢ przed

przemieszczeniem sie.

6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

Do podstawowych zadan pracy manewrowej na bocznicy nalezy:

zabieranie z toru zdawczego wagonoéw przeznaczonych na punkty fadunkowe bocznicy,
obstuga poszczegoélnych punktéw tadunkowych,

zabieranie wagonéw z punktéw fadunkowych i przygotowanie ich do zdawania na torze
odbiorczym,
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e wykonywanie innych prac manewrowych w zaleznosci od zaistniatych potrzeb.

6.3. CzynnosSci ladunkowe oraz zasady obslugi punktéw ladunkowych bocznicy

Na bocznicy czynno$ci tadunkowe sg wykonywane na stanowiskach ujetych w punkcie
2.13. regulaminu.

Dojazd do budowli i placéw fadunkowych, gdzie zatrudnieni sg ludzie musi odbywac sie
ostroznie. Przed zamierzonym dojazdem do miejsc tadunkowych ustawiacz powinien
uprzedzi¢ osoby zatrudnione przy czynnosciach fadunkowych oraz zarzadzi¢ przerwanie
wykonywania tych prac. Nalezy przy tym uwazaé, aby zaden z pracownikow w czasie
zabierania lub podstawiania taboru pod place tadunkowe nie znalazt sie miedzy wagonem
a budowlg lub pojazdem itp. Przy podstawianiu lub zabieraniu wagonéw spod budowli lub
placu fadunkowego nalezy zachowac jak najwiekszg ostroznoseé.

Obowigzkiem ustawiacza i pracownika nadzorujgcego czynnosci fadunkowe jest
dopilnowanie by pracownicy zajeci za i wytadunkiem opuscili wagony i ustawili sie poza
skrajnig. Dopiero po stwierdzeniu, ze ludziom oraz taborowi manewrowemu nie grozi zadne
niebezpieczenstwo moze nastgpi¢ obstuga placéow tadunkowych. Przed zabraniem
wagonow, ustawiacz musi sprawdzié, czy drzwi wagonow s3g nalezycie zamkniete i czy
z wagonow nie wystaja przedmioty mogace zaczepi¢ o ludzi lub budowle.

6.4. Praca manewrowa w zlych warunkach atmosferycznych i zimowych

1. Szczegdlng ostrozno$¢ nalezy zachowa¢ w warunkach ztej widocznosci (zte warunki
atmosferyczne - burza, zamie¢ $niezna, gofoledz, mgta), a szczegdlnie na catej diugosci
frontu tadunkowego. Przed zamierzonym wykonywaniem manewréw nalezy ostrzec
zatrudnionych w tych rejonach ludzi.

2. W warunkach ztej widocznosci predko$é taboru po torach bocznicowych nalezy
ograniczy¢ do 3 km/h, z tym ze przed pchanym lub ciggnionym taborem bedzie szedt
ustawiacz lub manewrowy z przyborami sygnatowymi i bedzie zwracat baczng uwage,
czy nie ma przeszkdd do dalszej jazdy taboru. Maszynista lokomotywy oraz druzyna
manewrowa powinna zachowac jak najwiekszg ostroznos¢, nie wychyla¢ sie, nie
przebywa¢ na stopniach taboru od strony budowli oraz zwraca¢ uwage na ludzi
znajdujgcych sie w sgsiedztwie torow.

3. W okresie przygotowania bocznicy do zimy, powinny by¢ wykonywane roboty zwigzane
z zabezpieczeniem statych urzadzen kolejowych przed skutkami opaddw s$nieznych
i mrozéw, a w szczegdlnosci:

- wykonywanie niezbednych odwodnienn statych i prowizorycznych  rowdw
odwadniajgcych, oczyszczenie urzadzen odwadniajgcych /studzienek/ i naprawy
odwodnienia toréw i rozjazdéw

- ustawienie przenosnych zaston przeciwsSnieznych w miejscach narazonych na
zawianie Sniegiem,

- dostarczenie na wyznaczone miejsca odpowiedniej ilosci piasku do posypywania
rejonéw objetych manewrami, drég doj$cia do miejsc i stanowisk pracy,

- uprzatniecie toru i obszaru przylegtego z wszystkich materiatdbw po robotach, czesci
tadunku, itp.
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6.5. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego

w

w czasie wykonywania pracy manewrowej i obstlugi punktow ladunkowych

czasie wykonywania ruchu kolejowego (pracy manewrowej) druzyna manewrowa

i inni pracownicy powinni niezaleznie od postanowien szczegoétowych zachowac¢ ogoéine
zasady bezpieczenstwa osobistego, a mianowicie:

1.

10.

11.
12.

13.

14.

Pracownicy zespotu kolejowego powinni wykonywac¢ prace tylko w odpowiednim ubraniu
ochronnym i ostrzegawczym oraz w kaskach ochronnych przewidzianych odpowiednimi
przepisami BHP obowigzujgcymi na terenie firmy.

Bez nadzoru kierownika manewréw nie wolno wykonywa¢ zadnych ruchdéw

manewrowych pojazdem kolejowym.

Podczas wchodzenia pomiedzy pojazdy kolejowe (wagony) nalezy schyli¢ sie pod

zderzakiem, nastepnie przekroczy¢ szyne trzymajac sie uchwytu. Wychodzi sie

z pomiedzy pojazddéw kolejowych (wagonoéw) identycznie.

Sprzeganie pojazdéw kolejowych (wagonéw) w czasie ruchu pojazdu kolejowego jest

surowo zabronione. Czynnos$¢ te mozna wykona¢ po zatrzymaniu manewrujgcego

pojazdu kolejowego.

Nie wolno chwyta¢ sprzegu wagonowego za jego czes¢ kohncowa, lecz przy nakretce.

Sprzeg szybko zarzuci¢ na hak i natychmiast cofngc¢ rece.

Po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu niezwtocznie wyj$¢ z pomiedzy pojazddw kolejowych

(wagonow).

Pracownicy druzyny manewrowej nie mogg wskakiwa¢ na stopien lub zeskakiwacé ze

stopnia pojazdu kolejowego (wagonu) bedgcego w ruchu.

Nie wolno przechodzi¢ pod pojazdami kolejowymi (wagonami) stojacymi, bedgcymi

w ruchu, po zderzakach i sprzegach.

Chodzi¢ nalezy po miedzytorzach lub obok toru. Przed kazdym wej$ciem na tor przy jego

przechodzeniu nalezy zwraca¢ uwage czy nie zbliza sie pojazd kolejowy.

Przechodzi¢ przed stojgcymi pojazdami kolejowymi (wagonami) w odlegtosci

nie mniejszej niz 10 m.

Przed jadgcymi pojazdami kolejowymi (wagonami) nie wolno wchodzi¢ na tor.

Pracownicy zespotu kolejowego muszg stosowaé sie do wszystkich rygorow i zasad

bezpieczenstwa pracy, jakie obowigzujg na bocznicy,

Kazdy pracownik odpowiedzialny jest bezposrednio za zachowanie bezpieczenstwa

osobistego przy poruszaniu sie po torach podczas wykonywania ruchu kolejowego.

Dojazdy do miejsc usytuowania budowli i punktéw fadunkowych, gdzie zatrudnieni sg

ludzie, powinny by¢ wykonane w sposéb ostrozny. Przed dojazdem pojazdu kolejowego

z napedem (lokomotywy manewrowej) lub sktadu manewrowego kierownik manewréw

(ustawiacz) powinien:

- zazgda¢ odsuniecia od pojazdéw kolejowych (taboru) sprzetu, urzadzen
i materiatdbw poza skrajni i zwréci¢ uwage, aby nikt nie chodzit obok i pod pojazdami
kolejowymi (wagonami) oraz aby nie przechodzit przez pomosty na pojazdach
kolejowych (wagonach);

- sprawdzi¢ czy pomiedzy pojazdami kolejowymi (wagonami) nie znajduja sie ludzie;

- sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, lub innych przedmiotéow
mogacych spowodowal uszkodzenie pojazdu kolejowego (taboru) Ilub jego
wykolejenie;

- upewni¢ sie, ze stojace na torach tadunkowych pojazdy kolejowe (wagony) sa
odpowiednio zabezpieczone przed zbiegnieciem w momencie dojezdzania pojazdu
kolejowego z napedem (lokomotywy manewrowej) lub sktadu manewrowego.
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7. ORGANIZACJA OBSLUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO

7.1. Przyjmowanie wagonéw na punkcie zdawczo — odbiorczym

Wagony przeznaczone na bocznice podstawiane sg lokomotywa i przez druzyne
manewrowg przewoznika kolejowego bocznice na tory zdawczo-odbiorcze bocznicy.

Wagony przekazywane sa odbiorcy na podstawie “Wykazéw zdawczo-odbiorczych”,
,Listow przewozowych” lub ,Zatacznikéw do listu przewozowego”. Sporzgdzonych przez
przewoznika lub inny podmiot obstugujacy bocznice.

Grupa wagonoéw lub pojedyncze wagony sprawdza i przyjmuje wyznaczony upowazniony
pracownik Bocznicy (upowazniony pracownik GCT w imieniu odbiorcow /spedytoréow/, na
podstawie udzielonego petnomocnictwa) w obecnosci pracownika podmiotu
obstugujgcego bocznice.

Sprawdzenie i przyjecie wagonoéw powinno by¢ przeprowadzone sprawnie i szybko tak,
aby postd] wagondw w tym czasie byt jak najkrotszy, azeby wagony mozliwie szybko
mogty by¢ zabrane z torow zdawczo-odbiorczych do podstawienia na punkty tadunkowe
lub mozna byto realizowaé czynnosci za i wytadunkowe na tych torach.

Przyjmujgcy wagony wyznaczony, upowazniony pracownik komorki kolejowej GCT
powinien zwroci¢ uwage na:

- zgodno$¢é numerdw wagonéw z dokumentami przewozowymi;

- czy nie ma oznak zewnetrznych wskazujacych na znamiona kradziezy.
- czy na wagonach krytych fadownych plomby s3g nienaruszone,

- czy wywietrzniki, luki sg zamkniete,

- czy w Scianach bocznych, podtodze i dachu wagonu nie ma otworéw nasuwajgcych
podejrzenia kradziezy tadunku,

- czy na wagonach odkrytych fadunek nie wskazuje sladéw uszkodzenia albo czy nie
grozi rozsypaniem,

- czy sa wszystkie klonice wedtug liczby gniazd w pomoscie wagonu oraz ‘fancuchy,
- czy przy wagonach nie ma uszkodzen lub brakéw technicznych,
- czy sa w komplecie sprzegi hamulcowe, po dwa przy kazdym wagonie,

- czy sprzegta ciegtowe, zderzaki, maznice i widly maznicze nie majg peknieé, ztaman
lub uszkodzen,

- czy deski w scianach wagondw nie sg pekniete lub wytamane.

Wszelkie stwierdzone nieprawidtiowo$ci wzglednie braki nalezy odpisa¢ na wykazie
zdawczym, liscie przewozowym lub zataczniku do listu przewozowego w dalszej
kolejnosci zgtosi¢ kierownictwu bocznicy.

. Z chwilg przekazania wagonéw odbiorcy wszelka odpowiedzialno$¢ za stan wagondéw
spoczywa na pracowniku komorki kolejowej GCT z wylgczeniem stwierdzonych
uszkodzen a ujetych na wykazie zdawczym.

Jeden egzemplarz wykazu zdawczego, listu przewozowego lub zatgcznika do listu
przewozowego zatrzymuje upowazniony pracownik przewoznika lub innego podmiotu
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(ustawiacz), a drugi przyjmujgcy ze strony bocznicy wyznaczony upowazniony
pracownik.

9. Nieobecnosé pracownika komorki kolejowej GCT lub podmiotu wyznaczonego do ich
przejecia (powyzej 2 godzin od momentu planowanej obstugi) jako przyjmujgcego
wagony lub tez niedopetnienie obowigzku doktadnego przyjecia wagonéw i przesytek na
torze zdawczo-odbiorczym, upowaznia pracownika przewoznika do wpisu na
dokumencie zdawczym adnotacji, ze przedstawiciel bocznicy byt nieobecny. W tym
przypadku odpowiedzialnos¢ za ujawnione podzniej wady techniczne wagonéw, braki lub
uszkodzenia przesytek ponoszg pracownicy bocznicy lub podmiotu wyznaczonego do
przyjecia przesytek.

10. Z chwilg przyjecia i pokwitowania wagonéw ochrona przesytek przed uszkodzeniem lub
kradziezg oraz odpowiedzialno$¢ za ujawnione pézniej braki lub uszkodzenia techniczne
wagondw przechodzi na pracownikdw podmiotu przyjmujacego z wylgczeniem
uszkodzen ujetych na dokumencie zdawczym.

7.2. Przekazywanie wagonéw z bocznicy

Po zakonczeniu czynnosci fadunkowych pracownik komérki kolejowej GCT nadzorujgcy za
lub roztadunek winien sprawdzi¢, czy wagony zostaly nalezycie przygotowane pod wzgledem
handlowym do przekazania przewoznikowi kolejowemu.

Wagony przeznaczone do zabrania przez przewoznika kolejowego sg wystawiane pojazdem
trakcyjnym na tory zdawczo/odbiorczej bocznicy. Wagony powinny by¢é wiasciwie, zgodnie
z postanowieniami instrukcji PGE-R, sprzegniete i skrecone.

Wagony po  wytadunku lub  zatadunku pracownik  Bocznicy  spisuje  na
,<Zawiadomieniu o wagonach gotowych do zabrania”,

Na podstawie ,Zawiadomienia...” przedstawiciel przewoznika (ustawiacz) w obecnosci
wyznaczonego upowaznionego pracownika Bocznicy sprawdza zdatnos¢ wagonéw pod
wzgledem technicznym i handlowym do ich przyjecia,

Wagony, ktére nie spetniajg warunkéw do przyjecia ustawiacz przewoznika pozostawia na
torach zdawczo- odbiorczych. Stwierdzone nieprawidtowosci dyskwalifikujgce przyjecia
wagonu do przewozu ustawiacz odnotowuje na ,Zawiadomieniu...”.

Dalsze szczegoty dotyczace dodatkowych czynnosci czy sporzadzania dodatkowych drukéw
zawiera umowa z okreslonym przewoznikiem kolejowym.

7.3. Reklamacje w stosunku do przewoznika

Czynnosci reklamacyjne w stosunku do Przewoznika majg swoja podstawe tylko woéwczas,
gdy zostang dopetnione wcze$niej wymogi prawidiowego wypetnienia drukéw ,Wykazéw
zdawczych" i ,Zawiadomien o wagonach gotowych..." oraz o ile druki te beda zawieraty
komplet podpisow pracownikow bocznicy i przewoznika. Zasady reklamowania zostaty
zawarte w tresci Prawa Przewozowego i sg prowadzone z ramienia bocznicy przez
wyznaczonego pracownika komorki kolejowej GCT.
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8. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

8.1. Ogolne warunki przewozu przesylek niebezpiecznych

1. Towary niebezpieczne sg to materiaty i przedmioty, ktére ze wzgledu na witasciwosci
fizyczne, chemiczne lub biologiczne, stwarzajg potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa w
przypadku niewtadciwego obchodzenia sie z nimi w czasie catego procesu przewozu lub
w przypadkach zaistnienia wydarzenia lub wypadku, mogace powodowaé $mierc,
zagrozenie zdrowia, zniszczenie srodowiska naturalnego lub débr materialnych.

2. W zakresie transportu kolejowego towary niebezpieczne definiuje sie jako towary, ktérych
przewdz jest zabroniony, albo dopuszczony na $cisle okreslonych warunkach, zawartych
w przepisach szczegolnych tj. w Regulaminie RID i w Zatgczniku 2 do Umowy SMGS.

3. W rozumieniu tych przepiséw, do towaréw niebezpiecznych zalicza sie materiaty i
przedmioty zaklasyfikowane do jednej z nizej wymienionych klas:

Klasa 1 Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi
Klasa 2 Gazy
Klasa 3 Materiaty zapalne ciekte

Klasa 4.1 Materiaty zapalne state, materialy samoreaktywne, materiaty polimeryzujgce
oraz materiaty wybuchowe odczulone state

Klasa 4.2 Materiaty podatne na samozapalenie

Klasa 4.3 Materiaty wydzielajgce w zetknieciu z wodg gazy palne
Klasa 5.1 Materiaty utleniajace

Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1 Materialy trujgce

Klasa 6.2 Materiaty zakazne

Klasa 7 Materiaty promieniotwércze

Klasa 8 Materiaty zrgce

Klasa 9 Rézne materiaty i przedmioty niebezpieczne.

A. Klasyfikacja towaréw niebezpiecznych

1. Klasyfikacja towardw niebezpiecznych polega na zaliczeniu danego materiatu lub
przedmiotu do wtasciwej klasy niebezpieczenstwa oraz grupy pakowania. Klase
niebezpieczenstwa okresla sie na podstawie dominujgcego zagrozenia stwarzanego

przez dany towar niebezpieczny, odpowiadajgcy kryterium klasyfikacyjnemu dla danej
klasy.

Grupa pakowania okresla stopien natezenia stwarzanego zagrozenia:

a) grupa pakowania | - materiaty stwarzajace duze zagrozenie,
b) grupa pakowania Il - materiaty stwarzajace srednie zagrozenie,
c) grupa pakowania Il - materiaty stwarzajgce mate zagrozenie
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2. W przypadku, gdy nadawca zamierza nada¢ do przewozu na ogoinych warunkach
towar wymieniony w przepisach o przewozie towaréw niebezpiecznych, list przewozowy
wypetnia sie zgodnie z regulaminem RID dziat 5.4 oraz punkt 1.4.2.1.1 RID.

B. Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR)

Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka jest to grupa towaréw wyodrebniona
z towardw niebezpiecznych, ktére uzyte niezgodnie ze swoim przeznaczeniem, tj. do
celéw terrorystycznych moga spowodowac¢ powazne skutki, takie jak liczne ofiary,
masowe zniszczenia lub szczegdlnie w przypadku klasy 7, masowe zaktdcenia
spoteczno — gospodarcze.

Zgodnie z postanowieniami RID/Zat. 2 do SMGS dziat 1.10 wszyscy uczestnicy przewozu
TWR majg obowigzek sporzadzenia ,Planu zapewnienia bezpieczenstwa” oraz
przeprowadzenia niezbednego szkolenia personelu biorgcego udziat w procesie
przewozu tej grupy towaréw.

8.2. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego

. Zasady oznakowania taboru

Nadawca towardéw niebezpiecznych zobowigzany jest do umieszczenia pomaranczowe;j
tablicy identyfikacyjnej na kazdej Scianie bocznej wagonow — cystern, wagonoéw — baterii,
wagonow

z odejmowalnym zbiornikiem konteneréw — cystern, wieloelementowych konteneréw do
gazu (MEGC), cystern przenosnych, wagonéw do przewozu towaru luzem, kontenerow
matych lub wielkich do przewozu towaru luzem.

Obowigzek umieszczenia tablicy identyfikacyjnej, ktore byly wymagane dla ostatniego
tadunku dotyczy rowniez przewozu proznych, nieoczyszczonych, nieodgazowanych i
nieodkazonych cystern statych, cystern odejmowalnych, pojazdéw-baterii, kontenerow-
cystern, cystern przenosnych, MEGC i MEMU oraz préznych nieoczyszczonych i
nieodkazonych pojazdéw i konteneréw do przewozu luzem.

Przed przekazaniem do przewozu préznych, oczyszczonych wagonéw po materiatach
niebezpiecznych, cystern statych, cystern odejmowalnych, pojazdéw-baterii, konteneréw-
cystern, cystern przenosnych, MEGC i MEMU oraz pojazdéw i konteneréw do przewozu
luzem nadawca zobowigzany jest do usuniecia lub zastoniecia tablic identyfikacyjnych i
duzych nalepek ostrzegawczych. Zakrycie powinno by¢ zrealizowane w taki sposdb, aby
byto catkowite i skuteczne po 15 minutach przebywania w ogniu

Tablica identyfikacyjna ma ksztatt prostokata w kolorze pomaranczowym o wymiarach:
40 cm (podstawa) i 30 cm (wysokos$¢). Brzegi tablicy powinny byé obwiedzione pasem
koloru czarnego o szerokosci 15 mm. Oznaczenie to moze byC w postaci: piyty
metalowej, ptyty z folii samoprzylepnej, rysunku lub w innej formie pod warunkiem, ze
uzyty material bedzie odporny na dziatanie warunkéw atmosferycznych i zapewni
trwalo$¢ oznaczenia. Numery identyfikacyjne powinny sktadaé¢ sie z czarnych cyfr o
wysokosci 100 mm i grubosci linii 15 mm.

Numer identyfikacyjny zagrozenia ( 2 lub 3 cyfry, ktére w okreslonych przypadkach moga
byé poprzedzone literg X" ) — , X" dla materiatéw reagujacych niebezpiecznie z wodag
( patrz punkt 5.3.2.3, RID )

Numer identyfikacyjny materiatu ( 4 cyfry ) - patrz dziat 3.2 Tablica A, RID
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Numer rozpoznawczy zagrozenia
{2 tub 3 cyfry, poprzedzone
odpowiednio literg , X",

patrz 5.3.2.3}

I em

Numer UN
{4 cyfry)

Numer identyfikacyjny oznaczajgcy zagrozenie musi by¢ umieszczony w gérnej czesci, za$
numer identyfikacyjny oznaczajgcy dany towar w dolnej czesci tablicy (wg dziatu 5.3 RID /
Zat. 2 do Umowy SMGS). Numery te powinny by¢ oddzielone od siebie czarng pozioma linig
o szeroko$ci 15 mm przechodzaca przez $rodek tablicy.

B. Nalepki ostrzegawcze

1.

2.
3.

Nadawca towaréw niebezpiecznych zobowigzany jest umiesci¢ na przesyice nalepki
ostrzegawcze.

Wzory nalepek podane s3 punkcie 5.2.2.2 regulaminu RID

Duze nalepki ostrzegawcze nalezy umieszcza¢ na wagonach w taki sposob, aby byty
dobrze widoczne podczas przewozu. Zamiast nalepek moga by¢ stosowane rowniez
trwale naniesione znaki niebezpieczenstwa odpowiadajgce doktadnie wzorom nalepek.
Wymiary nalepek:

nalepka ostrzegawcza — romb o boku co najmniej 100 mm,

duza nalepka ostrzegawcza — romb o boku co najmniej 250 mm.

Na przesytkach z towarami niebezpiecznymi, ktére pod wzgledem oznakowania muszg
odpowiada¢ réwniez przepisom dotyczgcym innych $rodkéw przewozowych (np. w
przewozach promowych), powinny by¢ umieszczone dodatkowo nalepki ostrzegawcze
odpowiadajgce postanowieniom tych przepiséw (np. morskich).

Wzory nalepek zgodnie z RID pkt. 5.2.2.2.

Zagrozenie klasy 1
Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem wybuchowym

(Nr1) (Nr 1.4) (Nr 1.5) (Nr 1.6)
Podklasy
11,12 i1.3 Podklasa 1.4 Podklasa 1.5 Podklasa 1.6
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** Nr podklasy - brak numeru, jesli wtasciwos¢ wybuchowa przedstawia zagrozenie

dodatkowe
* Grupa zgodnosci - brak grupy zgodnosci, jesli wtasciwos¢ wybuchowa przedstawia
zagrozenie dodatkowe
Zagrozenie klasy 2
Gazy

(Nr 2.1) (Nr 2.2)

Gazy palne Gazy niepalne, nietrujgce

(Nr 2.3)
Gazy trujace

Zagrozenie klasy 3
Materiaty zapalne ciekte

(Nr 3)

Zagrozenie klasy 4.1 Zagrozenie klasy 4.2
Materiaty zapalne state, materiaty Materiaty podatne na samozapalenie
samoreaktywne, materiaty polimeryzujace i
materiaty wybuchowe odczulone state
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(Nr4.1) (Nr 4.2)

Zagrozenie klasy 4.3
Materiaty wydzielajace w zetknieciu
Z wodg gazy palne

(Nr4.3)

Zagrozenie klasy 5.1 Zagrozenie klasy 5.2
Materiaty utleniajace Nadtlenki organiczne

(Nr5.1) (Nr5.2)
Zagrozenie klasy 6.1 Zagrozenie klasy 6.2
Materiaty trujace Materiaty zakazne

(Nr 6.1) (Nr 6.2)

Zagrozenie klasy 7
Materiaty promieniotworcze

RADIOACTIVE | /- RADIOACTIVE Il /
CONTENTS ., 4 CoNTENTS ... ... S,
ACTVITY e el ’ Al i 7’

CTVITY =

(Nr 7A) (Nr 7B) (Nr 7C)
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kategoria I-BIALA kategoria II-ZOLTA kategoria Ill- ZOLTA

(Nr 7D) (Nr 7E)

Materiaty promieniotwoércze

(tylko duza nalepka) Materiaty rozszczepialne klasy 7

Zagrozenie klasy 8 Zagrozenie klasy 9
Materiaty zrgce Roézne materiaty i przedmioty niebezpieczne

(Nr 8) (Nr 9) (Nr 9A)

9. Strzaitki kierunkowe.

Opakowania kombinowane z opakowaniami wewnetrznymi zawierajacymi materiaty ciekle,
opakowania pojedyncze wyposazone w urzadzenia odpowietrzajgce oraz naczynia
kriogeniczne do przewozu gazéow schtodzonych skroplonych oraz urzadzenia i przyrzady
zawierajgce ciekte towary niebezpieczne, jezeli wymagane jest zapewnienie dla ciekiych
towarow niebezpiecznych aby pozostawaly w okreslonej pozycji powinny by¢ czytelnie
oznakowane strzatkami kierunkowymi wskazujagcymi prawidtowy kierunek ustawienia
przesytki. Oznakowanie to powinno by¢ naniesione na dwoch przeciwlegtych pionowych
bokach sztuki przesyiki, a groty strzatek powinny byé skierowane ku gorze. Oznakowanie
powinno by¢ prostokatne i na tyle duze, aby odpowiednio wielkosci do sztuki przesyiki byto
wyraznie widoczne. Naniesienie prostokatnej ramki wokét strzatek jest nieobowigzkowe.
Dwie strzatki czarne lub czerwone na biatym lub innym, odpowiednio kontrastujgcym tle
Prostokatna ramka wokét strzatek jest nieobowigzkowa. Strzatki kierunkowe nie s3g
wymagane na: (a) opakowaniach zewnetrznych zawierajgcych naczynia cisnieniowe,
z wyjatkiem naczyn kriogenicznych; (b) opakowaniach zewnetrznych zawierajgcych towary
niebezpieczne w opakowaniach wewnetrznych o pojemnos$ci nie wiekszej niz 120 ml, jesli
pomiedzy tymi opakowaniami a opakowaniem zewnetrznym znajduje sie materiat
absorpcyjny w ilosci wystarczajacej do wchioniecia catej zawartosci cieklej; (c)
opakowaniach zewnetrznych zawierajgcych materiaty zakazne klasy 6.2 w opakowaniach
pierwotnych o pojemnosci nie wiekszej niz 50 ml; (d) sztukach przesytki zawierajgcych
materialy promieniotwércze klasy 7,(e) opakowaniach zewnetrznych zawierajgcych
przedmioty, ktére pozostajg szczelne we wszystkich potozeniach (np. termometry
z alkoholem lub rtecig i aerozolem); lub (f) opakowaniach zewnetrznych zawierajgcych
towary niebezpieczne w hermetycznie zamknietych opakowaniach wewnetrznych
0 pojemnosci nie wiekszej niz 500 ml kazde
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10. Znak-dia-materiatéw o-po

dwyzszonej temperaturze:

11. Znak dla materiatéw zagrazajgcych srodowisku.

12. Znak ostrzegawczy fumigac;i.

13. Znak dla materiatbw uzywanych podczas przewozu do chiodzenia

klimatyzowania.

NIEBEZPIECZENSTWO

ST
TA JEONOSTKA JEST WYPELNIONA
{nazwa fumigantu’)
ZASTOSOWANEGD
(data®)
{godzina*)
WIETRZONA (data’}

NIE WCHODZIC

prenEmL 260 1

oy 133 run

fub
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14. Znak dla akumulatoréw litowych.
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15. Znaki dotyczgce manewrowania.

(Nr 13) (Nr 15)

Ostroznie przetaczacé Zakaz odrzutu i staczania

16. Znak dotyczacy przewozu towardéw niebezpiecznych w ilodciach ograniczonych.

A

8.3. Prowadzenic manewréw z pojazdami kolejowymi, wagonami zawierajacymi
towary nicbezpieczne

Ruch kolejowy (manewry) pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi towarami
niebezpiecznymi nalezy ograniczy¢ do niezbednych potrzeb. Ruch kolejowy (manewry)
nalezy wykonywac w obecnosci kierownika manewréw (druzyna manewrowa w sktadzie:
ustawiacz i manewrowy, lub sam ustawiacz) i powiadomi¢ druzyne trakcyjna.

Przy wykonywaniu ruchu kolejowego z pojazdami kolejowymi (wagonami) zatadowanymi
towarami niebezpiecznymi druzyna manewrowa nie moze zajmowa¢ miejsca na
stopniach pojazdéw kolejowych.

Przed rozpoczeciem ruchu kolejowego (manewrdw) z towarami niebezpiecznymi,
kierownik manewréw powinien sprawdzié, czy zawory, spusty i krany pojazdéw
kolejowych (cystern) sg szczelnie zamkniete oraz czy nie ma wyciekow.

Przy wagonach z towarem wybuchowym lub fatwopalnym zabrania sie podgrzewania
zamarznietych sprzegéw wagonowych otwartym ogniem.

. Kazdy wagon, kontener wielki, cysterna przenos$na lub pojazd drogowy zawierajacy
materiaty lub przedmioty klasy 1 i oznakowany duzymi nalepkami ostrzegawczymi
zgodnymi ze wzorami nr 1, 1.5 lub 1.6, powinien by¢ oddzielony w tym samym sktadzie
pociggu odlegtoscig ochronng od wagonow, konteneréw wielkich, cystern przenosnych,
kontenerow-cystern, MEGC lub pojazdéw drogowych oznakowanych duzymi nalepkami
ostrzegawczymi zgodnymi ze wzorami nr 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 lub 5.2 lub pojazdéw
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drogowych, dla ktérych dokument przewozowy wskazuje, ze zawierajg one sztuki
przesylek oznakowane nalepkami ostrzegawczymi zgodnymi ze wzorami nr 2.1, 3, 4.1,
4.2, 4.3, 5.1 lub 5.2. Wymaganie tej odlegtosci ochronnej jest spetnione, jezeli odlegtos¢
pomiedzy tarczami zderzakéw wagonu lub $ciang czotowa kontenera wielkiego, cysterny
przeno$nej lub przodem albo tytem pojazdu drogowego a tarczami zderzakéw innego
wagonu lub $ciang czotowg innego kontenera wielkiego, cysterny przenosnej, kontenera-
cysterny, MEGC lub przodem albo tytem pojazdu drogowego:

a) wynosi nie mniej niz 18 m, lub

b) jest zajeta przez nie mniej niz 2 wagony dwuosiowe lub jeden wagon cztero- lub wiece;j
osiowy.

Predko$¢ jazd manewrowych z pojazdami kolejowymi z towarem niebezpiecznym nie
powinna przekracza¢ 10 km/h; Przy przetaczaniu wagonéw z towarami niebezpiecznymi
oznaczonymi nalepkami ostrzegawczymi nr8 i15 oraz cystern oznaczonych pasami
koloru pomaranczowego, zgodnie z Regulaminem miedzynarodowego przewozu kolejami
towaréw niebezpiecznych (RID), stanowigcym =zatacznik C do Konwencji
o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja
1980 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 100, poz. 674), zwanym dalej ,Regulaminem RID”, predko$é
jazd manewrowych nie powinna przekraczaé¢ 5 km/h.

Wykonywanie manewréw na bocznicy realizowane jest wytacznie sposobem odstawczym.
. Wagony zatadowane materiatami i przedmiotami wybuchowymi powinny by¢ sprzegniete

ze sobg iz wagonami stanowigcymi odlegtos¢ ochronna, tak aby ich zderzaki byty
nacisniete.

8.4. Zadania doradcy ds. przewozu towaréw niebezpiecznych bocznicy

Zadania doradcy ds. przewozu towaréw niebezpiecznych bocznicy, realizowane sg na
podstawie Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie kolejg towardw niebezpiecznych

(teks jednolity Dziennik Ustaw 2021 poz. 756 oraz RID. Do zadan doradcy nalezy
w szczegolnosci:

sporzadzenie raportu  powypadkowego dla uczestnika przewozu towarow
niebezpiecznych, na rzecz ktérego wykonuje zadania doradcy, jezeli w zwigzku
z przewozem towarow niebezpiecznych doznali szkody ludzie, majatek lub $rodowisko.
dorazny nadzér nad przestrzeganiem przepiséw dotyczgcych przewozu kolejg towarow
niebezpiecznych;

doradztwo w zakresie czynnosSci zwigzanych z przewozem kolejg towaréw
niebezpiecznych;

sporzgdzanie rocznego sprawozdania z dziatalnosci firmy w zakresie przewozu towaréw
niebezpiecznych oraz czynnosci z tym zwigzanych.

8.5. Wymagania zwiazane ze szkoleniem pracownikow z zakresu przewozu towarow
niebezpiecznych

. Pracownic bocznicy biorgcy udziat w przewozie towaréw niebezpiecznych, podlegajg
przeszkoleniu przez doradce ds. przewozu towaréw niebezpiecznych bocznicy,
w zakresie wymagan zwigzanych z takim przewozem.

Uczestnik szkolenia powinien zostaé zapoznany z:
o trescig wlasciwych przepisow i instrukgji;

¢ klasyfikacja towarow niebezpiecznych [ zagrozeniami wynikajacym
z poszczegodlnych klas;
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e zasadami znakowania przesytek z towarami niebezpiecznymi;

e postepowania w sytuacjach krytycznych;

o tresScig zawarta w planach zapewnienia bezpieczeistwa przy przewozie towarow
niebezpiecznych wysokiego ryzyka;

o procedurami infformowania i przeciwdziatania zagrozeniom.

Podstawg do przeprowadzenia szkolenia jest program szkolenia opracowany przez doradce
ds. przewozu towaréw niebezpiecznych zatwierdzony przez zarzad spotki GCT.
Dokumentacja szkolenia powinna by¢ przez pracodawce przechowywana i udostepniana na

zgdanie pracownika kontrolujgcego oraz przechowywana przez czas okreslony
w obowigzujgcych przepisach prawnych.

8.6. Charakterystyka towaru niebezpiecznego przewozonego na bocznicy oraz sposéb
wyladunku tego towaru

Na terenie bocznicy realizowany jest przejazd pojazdéw kolejowych oraz prowadzone sg
prace tadunkowe z towarem niebezpiecznym w Kontenerach Klasa 1 IMO w relacji
bezposredniej wagon — burta.
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9. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM I UTRZYMANIA
OBIEKTOW I URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
BOCZNICY, PRZEZNACZONYCH DO PROWADZENIA RUCHU
KOLEJOWEGO

9.1. Warunki ogélne

Utrzymanie infrastruktury kolejowej ujetej w pkt. 2.4 i 2.7 podlegaja utrzymaniu
i konserwaciji przez uzytkownika bocznicy.
Utrzymanie infrastruktury kolejowej polega na:

1. utrzymaniu ich w granicach ustalonych norm i warunkéw technicznych,

2. zapewnieniu odpowiednio dtugich okreséw pracy wszystkich elementéw nawierzchni

i torow,

3. zapobieganiu powstawaniu usterek,

4. usuwaniu przyczyn wszelkich niesprawnosci torow.
Do utrzymania toréw i poszczegdlnych urzadzen kolejowych zarzadca bocznicy obowigzany
Jjest wyznaczy¢ pracownika z kwalifikacjami wymaganymi do wykonywania tych czynnosci
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 stycznia 2021r.
w sprawie pracownikdow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniu okreslonych
rodzajow pojazdow kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 15 stycznia
2021 r. poz. 101.
Okresowe sprawdzanie torow, rozjazddéw nalezy do zarzgdcy bocznicy. Zarzadca bocznicy
moze zleci¢ wykonywanie tych czynnosci a takze badanie bocznicy osobom lub instytucjom
posiadajgcym odpowiednie kwalifikacje wymagane prawem budowlanym.

9.2. Rodzaje remontéw

Tory kolejowe sg remontowane wedtug nastepujgcego systemu:
1. utrzymanie biezace i konserwacje;

2. naprawy okresowe na podstawie przegladéw okresowych;
3. remonty inne na podstawie przegladéw specjalnych.

9.3. Zachowanie Srodkéw ostroznosci w czasie wykonywania roboét przy utrzymaniu
torow

Przed przystapieniem do wykonywania robét torowych zwigzanych z utrzymaniem i naprawg

nawierzchni kolejowej kierujgcy robotami (toromistrz) obowigzany jest:

e nalezycie ostonic miejsce robot przez wystawienie w osi toru przenosnej tarczy
zatrzymania D 1 “STOJ” w odlegtosci 100 m od przeszkody (jezeli brak jest tej odlegtosci
to bezposrednio za ukresem rozjazdu prowadzgcego na dany tor);

e zwrotnice prowadzacg na tor, gdzie prowadzone sg roboty nalezy ustawi¢ w potozeniu
ochronnym:;
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o wszelkie prace zwigzane z konserwacjg i remontem toru nalezy wykonaé w oparciu
0 wymogi prawa budowlanego i Instrukcje utrzymania nawierzchni kolejowych

e po zakonczeniu robdt kierujgcy robotami (toromistrz) obowigzany jest sprawdzi¢ stan
toréw i skrajni taboru oraz zgtosi¢ osobie odpowiedzialnej za te czynnosci na bocznicy
zakonczenie robot i usuniecie sygnatdw ostaniajgcych miejsce roboét oraz zbednych
przedmiotéw z toru i terenu przylegtego.

Usuniecie sygnatow ostaniajgcych miejsce robdt dozwolone jest po catkowitym zakoriczeniu

robdt oraz po sprawdzeniu stanu toru i skrajni, i nalezy do obowigzkéw pracownika

wystawiajacego.

Nad bezpieczenstwem pracownikéw wykonujgcych prace torowe czuwa prowadzgcy roboty

kierownik robét. Przy przewidzianym zamknieciu toru przenos$ng tarcze zatrzymania D1

,STOJ” ustawia kierownik robét. O ile nieprzewidziane zamkniecie toru jest na punkcie

zdawczo — odbiorczym, uzytkownik bocznicy ma obowigzek powiadomienia o tym fakcie

dyzurnego ruchu stacji Gdynia Port posterunek ,GPB” oraz przewoznika kolejowego lub inny

podmiot obstugujgcy bocznice.

9.4. Ogledziny zewne¢trzne oraz konserwacja rozjazdéw

Ogledziny zewnetrzne rozjazdu, czyszczenie i smarowanie czesci tracych zwrotnic, biezgce
dokrecanie srub i wkretdéw dokonuje jeden raz w tygodniu uprawniony pracownik bocznicy
posiadajacy wymagane kwalifikacje. Powyzsze czynnosci mozna zleci¢ podmiotowi
zewnetrznemu, ktéry wykona to pracownikiem posiadajacym odpowiednie kwalifikacje.

Pracownik ten sprawdza stan zwrotnic, a wynik tego sprawdzenia wpisuje do Dziennika
ogledzin rozjazdéw. W przypadku stwierdzenia usterek dokonuje odpowiedniego zapisu
przystepuje do ich usuniecia.

Usterki zagrazajace bezpieczenstwu ruchu kolejowego nalezy natychmiast odpowiednio
ostoni¢, odpisac i powiadomi¢ Kierownika Dziatu Eksploataciji.

9.5. Nadzér techniczny nad utrzymaniem toréw i rozjazdow oraz ich okresowe
sprawdzanie

Nadzér techniczny nad utrzymaniem toru i jego okresowe sprawdzanie nalezy do
obowiazkdéw uzytkownika bocznicy.
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10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW

ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM NA
BOCZNICY.

10.1. WARUNKI BHP

Kazdy pracownik zatrudniony w transporcie kolejowym na bocznicy musi znac¢ przepisy
i instrukcje w zakresie BHP obowigzujgce na zajmowanym stanowisku.

Pracownicy sa obowigzani przestrzega¢ postanowien regulaminu pracy bocznicy kolejowe;,
innych regulamindw wewnatrzzaktadowych, przepisow i instrukcji oraz stosowac
odpowiednie Srodki zapewniajgce wtasciwe warunki BHP w zakiadzie i na stanowiskach
pracy.

Odpowiedzialnym za stan BHP w zaktadzie jest Kierownictwo spotki GCT
Pracodawca w szczegolnosci zobowigzany jest:

e organizowac prace w sposob zapewniajacy bezpieczne i higieniczne warunki pracy,
e zapewni¢ przestrzeganie w zaktadzie pracy przepiséw oraz zasad bezpieczenstwa

i higieny pracy, wydawac polecenia usuniecia uchybien w tym zakresie oraz
kontrolowa¢ wykonanie tych polecen,

e zapewnia¢ wykonanie nakazéw, wystapien, decyzji i zarzgdzeh wydawanych przez
organy nadzoru nad warunkami pracy,
e zapewnia¢ wykonanie zalecen spoftecznego inspektora pracy,

Czynniki wptywajace na bezpieczenstwo pracy:

1. przydatno$¢ i wymagania pod wzgledem zdrowia,
» kwalifikacje (szkolenie fachowe, egzaminy stuzbowe, szkolenie z zakresu BHP,
o stosowanie wtasciwych metod pracy,

e wyposazenie pracownikédw we wtasciwg odziez roboczg, ochronng i sprzet ochrony
osobistej,

e tadiporzgdek w miejscu pracy,

o Srodki techniczne (o$wietlenie pomieszczen i terenu zaktadu, wentylacja),
e warunki atmosferyczne,

2. Podczas wykonywania czynno$ci zwigzanych z transportem kolejowym, bezpieczeAstwo
uzaleznione jest od stosowania wtasciwych zasad przy:

¢ przechodzeniu przez tory wolne od taboru,

e przechodzeniu przez tory zastawione taborem,

e sprzeganiu i rozprzeganiu taboru,

» jezdzie na stopniach wagonoéw i lokomotyw,

e recznym przetaczaniu wagonéw,

e przetaczaniu taboru obok ramp i magazynéw,

o postugiwaniu sie ptozami hamulcowymi,

e przektadaniu zwrotnic,

e Zzabezpieczaniu przed samowolnym uruchomieniem sie taboru,

3. Wiasciwego oméwienia planu pracy i stosowania prawidtowych sygnatow.
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10.2. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

W razie zaistnienia pozaru — pracownik, ktéry zauwazyt ogien zobowigzany jest postapi¢
wedtug obowigzujacego na bocznicy "Regulaminu ochrony przeciwpozarowej”
wprowadzonego zarzgdzeniem wewnetrznym i w miare mozliwosci przystapié natychmiast
do gaszenia pozaru w zarodku wszystkimi dostepnymi srodkami.

10.3. WYMOGI KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZATRUDNIONYCH
W TRANSPORCIE KOLEJOWYM NA BOCZNICY

Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicy oraz przy
utrzymaniu toru musza posiada¢ wymagang kategorie zdrowia oraz egzaminy kwalifikacyjne
na wihasciwe stanowisko zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniu okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej
Polskiej z dnia poz. 101).
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OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA
TRANSPORTU KOLEJOWEGO BOCZNICY

Stanowiska pracy zwigzane bezposrednio z realizowanym na bocznicy ruchem kolejowym.

11.1.

Wspodlny Zakres Kompetencji

1.  Wszyscy pracownicy zwigzani z praca transportu kolejowego obowigzani s3:

posiadaé odpowiednig kategorie zdrowia,

posiada¢ zfozone i udokumentowane wymagane egzaminy na zajmowane
stanowisko,

bezwzglednie uczeszczac¢ na szkolenia okresowe i poddawac sie egzaminom przed
wiasciwymi komisjami,

bezwzglednie poddawac sie okresowym badaniom lekarskim, zdrowotnym
i psychofizycznym,

zna¢ dokfadnie i szczegbétowo przestrzega¢ ogdédine warunki obstugi bocznicy,
warunki bezpieczenstwa ruchu i pracy manewrowej,

zna¢ dokladnie i przestrzega¢ postanowienia wewnetrznych instrukgcji
obowigzujacych na bocznicy, przepisy BHP, porzadkowe i p. pozarowe oraz
dotyczgce zachowania tajemnicy panstwowej i stuzbowej,

chroni¢ mienie Zaktadu (Spoétki), jak réwniez mienia powierzonego do przewozu,
przed umysinym niszczeniem lub uszkodzeniem,

zwracaC uwage na zagwarantowanie bezpieczenstwa oséb postronnych,
znajdujacych sie na torach zasadnie lub przypadkowo,

w przypadku zauwazenia uszkodzenia sygnalizatoréw, torow lub innych urzgdzen
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu — do niezwlocznego spowodowania, wszelkimi
dostepnymi w danej chwili sposobami, zabezpieczenia lub ostoniecia odpowiednimi
sygnatami,

dla wilasnego bezpieczenstwa, pracownicy wykonujacy czynnosci w torach
czynnych, obowigzani sg do noszenia pomaranczowej kamizelki ostrzegawczej.

2. Pracownikom zwigzanym bezposrednio z pracg transportu kolejowego kategorycznie
zabrania sie:

11.2.

zgtaszania sie do pracy w stanie nietrzezwym lub nie wypoczetym,

uzywania alkoholu lub spania podczas dyzuru,

tolerowanie petnienia dyzuru przez nietrzezwych pracownikéw,

nie zgtaszanie sie¢ do pracy z przyczyn usprawiedliwionych lub
nieusprawiedliwionych bez powiadomienia swego przetozonego,

przerywanie pracy i oddalania sie bez wiedzy i zgody bezposrednich przetozonych,
udzielania jakichkolwiek informacji osobom postronnym,

Obowiazki Kierownika Dzialu Eksploatacji

1. Catoksztatt organizacji pracy transportu kolejowego oraz podziat czynnosci miedzy
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pracownikéw zabezpieczajgcy terminowe i efektywne wykonywanie zadan w zakresie
transportu kolejowego.

Organizacja i nadzér nad pracg bocznicy GCT pod wzgledem przestrzegania
obowigzujgcych aktdw prawnych (ustaw i rozporzadzen) i instrukciji.

Utrzymanie w aktualnosci Regulaminu pracy bocznicy kolejowej, a w przypadkach
uzasadnionych opracowywanie i przedktadanie do uzgodnienia i zatwierdzenia projektow
zmian.

Odpowiedzialnos¢ za kwalifikacje (w tym: aktualno$¢ egzaminow i szkolen) waznosc
badan lekarskich, pracownikdéw zatrudnionych przy pracach zwigzanych z ruchem
kolejowym.

Wspéipraca z przewoznikiem (obstugujgcym) w zakresie przewozoéw i obstugi.

Biezgca wspétpraca z wspotuzytkownikami bocznicy GCT pod wzgledem podniesienia
efektywnosci (sprawnosci) prac tadunkowych i bezpieczenstwa w ruchu kolejowym.

Przechowywanie dokumentacji zwigzanej z praca bocznicy. Kompletowanie i utrzymanie
w aktualnym stanie wymaganych: aktéw prawnych (ustaw i rozporzadzen), regulaminéw,
przepisoéw (instrukcji) i dokumentaciji technicznej bocznicy.

Kierowanie pracg podlegtych pracownikéw zwigzanych z pracami tadunkowymi.
Bierze udziat we wszystkich komisjach powypadkowych zaistniatych na terenie bocznicy.

11.3. Obowigzki pracownika komorki kolejowej GCT

Do obowigzkéw pracownika komorki GCT nalezy:

1

3)

4)

Wspoitpracuje z pracownikami przewoznikdéw kolejowych, w zakresie podstawiania i

zabierania wagonow na i z bocznicy, obejmujgca:

= pozyskanie informacji o ilosci wagondéw przybytych na stacje Gdynia Port
przeznaczonych na bocznice GCT oraz o ilosci wagonow podstawianych na
bocznice;

= przekazanie informacji pracownikom obstugujacego o ilosci wagonéw, ktére beda

zdane w obstudze;

zamawianie dodatkowych obstug bocznicy nie ujetych w planie obstugi bocznicy;

zamawianie lokomotyw celem wykonania manewréw miedzy obstugami;

zlecanie wykonania segregacji wagonéw podczas obstug;

potwierdzanie druzynie manewrowej wykonanie dodatkowo zleconej pracy

manewrowej;

Powiadamianie o potrzebie otwarcia na czas obstugi bram kolejowych oraz ich

zabezpieczania przed samoczynnym zamknigeciem:

= pracownika Wartowni A lub C o koniecznosci otwarcia bramy kolejowej 1K;

Informowanie pracownikéw zatrudnionych przy przetadunku o konieczno$ci przerwania

prac tadunkowych przed obstuga, przyjmowanie zgtoszen o ich przerwaniu

(zakonczeniu) oraz przekazywanie informacji kierownikowi manewrow, o przerwaniu

prac tadunkowych na poszczegolnych torach bocznicy.

przyjmowanie, od kierownika manewrdw, zgtoszen o zakonczeniu prac manewrowych

(wyszczegoblnionych powyzej), oraz informowanie pracownikow zatrudnionych przy

przetadunku o mozliwosci wznowienia przerwanych prac tadunkowych na torach

bocznicy.

Sprawdzenie prawidtowosci oswietlenia toréw bocznicy, przed obstuga punktu zdawczo

— odbiorczego.

Powiadamia telefonicznie o zaistniatych wydarzeniach (wypadku z ludzmi, wycieku

tadunku niebezpiecznego, wypadku z taborem, o pozarze) na terenie bocznicy:

¢ Starszego dysponenta GCT
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¢ Kierownika Dziatu Eksploatacji;

6) Wykonywanie czynnosci zdawczo — odbiorczych przy wagonach i przesytkach zgodnie z
postanowieniami rozdziatu nr 7 niniejszego regulaminu, dla przesytek i wagonoéw
przeznaczonych dla GCT. Czynnosci te wykonuje takze dla przesytek i wagonow
przeznaczonych dla wspdtuzytkownikéw bocznicy (spedytoréw), w przypadku zawarcia
takich umoéw i udzielenia przez nich petnomocnictwa dla GCT;

7) Wspétpracuje z zespotem przetadunkowym w zakresie kolejno$ci za i wytadunku
wagonéw (konteneréw) oraz przydzialu wagonéw préznych dla poszczegdlnych
konteneréw.

11.4. Obowigzki Starszego Dysponenta

Do obowigzkéw Starszego Dysponenta w zakresie transportu kolejowego nalezy:

1) dopilnowanie przestrzegania przez podlegtych pracownikéw dyscypliny wykonania
odnosnych przepiséw i instrukcji, przepisow BHP i przepisow ppoz., przepisow
porzadkowych i postanowieh niniejszego regulaminu.

2) catoksztatt organizacji pracy transportu kolejowego oraz podziat czynnosci dla
pracownikow zabezpieczajgcych terminowe i efektywne wykonywanie zadan w
zakresie transportu kolejowego.

3) nadzér nad pracg stanowisk pracy, w celu zapewnienia ciggto$ci i sprawnosci pracy
transportu kolejowego na bocznicy.

11.5. Obowiazki kierujacego manewrami przewoznika kolejowego na bocznicy.

W czasie wykonywania pracy kierownik manewréw przewoznika kolejowego bocznice,
zobowigzany jest:

1) kierowaé pracg manewrowag w zgodzie z wymogami niniejszego Regulaminu, instrukcjg
prowadzenia ruchu kolejowego i zasadami BHP,

2) podstawi¢ wagony na tory zdawczo- odbiorcze,

3) dopilnowaé zabezpieczenia taboru na torze przed zbiegnieciem,

4) dopilnowac aby sprzegi $rubowe i weze hamulcowe byty podwieszone na wspornikach,

w razie wypadku z pracownikiem podczas wykonywania manewrdw powinien
natychmiast zawiadomié¢ swojego przetozonego, Starszego dysponenta GCT, oraz
Kierownika Dziatu Eksploataciji;

5) uktadania drogi przebiegu przy rozjazdach recznych na terenie bocznicy dla jazd na tory

zdawczo- odbiorcze celem podstawienia lub zabrania pojazdéw kolejowych,

11.6. Obowiazki prowadzacego pojazd trakcyjny

1. Maszynista/ kierowca Ilokomotywy wykonujgcej manewry podczas objecia dyzuru
powinien przyja¢ lokomotywe, dokonujgc sprawdzenia zgodnie z Instrukcjg zasad
i wymagan eksploatacji i utrzymania pojazdéw kolejowych. Zgtosi¢ gotowo$é do
kierownika manewrow w celu zapoznania sie z planem pracy. W czasie pracy
obserwowac:
e sygnaty i wskazniki, scisle sie do nich stosowac,
e prawidiowe nastawienie zwrotnic, itp.,
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e czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdéd do jazdy (ludzie na torze, pojazdy
drogowe na torze lub w jego skrajni, itp.),

e czy tabor znajduje sie w granicach ukresow oraz jego ruch po sasiednich torach, w
miare mozliwoéci, jezeli sktad manewrowy jest ciggniety, albo w zasiegu widocznosci,
jezeli jest pchany.

2. Maszynista powinien wykonywac ruchy manewrowe na polecenie ustawiacza, jezeli nie
sg sprzeczne z postanowieniami instrukcji sygnalizacji i techniki wykonywania pracy
manewrowej i nie zagrazajg bezpieczenstwu ludzi i taboru.

11.7. Obowiazki pracownikéw ochrony mienia zatrudnionych na wartowni A i C

Do obowigzkéw pracownika ochrony mienia zatrudnionych na Wartowni A i C, zwigzanych z

funkcjonowaniem bocznicy nalezy:

1) Otwieranie na czas obstugi bramy kolejowej 1K oraz jej zabezpieczanie przed
samoczynnym zamknieciem;

2) Powiadamianie pracownika komorki kolejowej GCT o wjezdzie lokomotywy na bocznice
z wagonami lub luzem;

3) Zamykanie bramy kolejowej 1K po wyjezdzie lokomotywy obstugujacej z bocznicy GCT.
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12.POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU Z LUDZMI LUB
WYPADKU Z TABOREM KOLEJOWYM.

W razie zaistnienia na torach bocznicy zdarzenia, kazdy pracownik komorki kolejowej GCT,

przewoznika kolejowego lub podmiotu prowadzacego prace manewrowg na bocznicy

zobowigzany jest osobiscie i niezwtocznie zgtosi¢ ten fakt do Kierownika Dziatu Eksploataciji

lub osoby nadzorujgcej prace manewrowg na bocznicy (Starszy Dysponent) oraz do swojego

przetozonego zgodnie z obowigzujacymi go zasadami pracy.

W  przypadku nieszczesliwego zdarzenia z ludzmi nalezy bezzwlocznie powiadomic

telefonicznie stuzby ratownicze poprzez numer alarmowy — telefon 112.

Kierownik Dziatu Eksploatacji lub Starszy Dysponent powinien o zdarzeniu niezwiocznie

powiadomi¢:

1) cztonkéw komisji kolejowej ujetych w wykazie osob upowaznionych do udziatu w
pracach komisji kolejowej na bocznicy, GCT Sp. z 0.0. w Gdyni

2) Dyzurnego ruchu posterunku GPB Stacji Gdynia Port — & +48 795 408 642

3) Dyspozytora PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni — @& (58) 721 12 02

4) O kazdym zdarzeniu uzytkownik bocznicy powiadamia takze: Urzad Transportu
Kolejowego Oddziat Terenowy w Gdansku s 572 591 125, utko5@utk.gov.pl.
5) Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych s 510 126 711
- & 22630 14 33, = 22 630 14 39, pkbwk@mswia.gov.pl,

Stany alarmowe i zdarzenia; powazne wypadki, wypadki i incydenty nalezy zgtaszaé
SMS - em podajac:

o date, godzine i miejsce powstania stanu, zdarzenia;

o konsekwencje zaistniate w wyniku stanu lub zdarzenia;

o podmiot na terenie ktérego zaistniaty zdarzenia;

° imie i nazwisko oraz stanowisko osoby zgtaszajacej;

° imie, nazwisko i nr telefonu osoby koordynujgcej prace cztonkéw komisji na miejscu
zdarzenia.

Brak mozliwosci natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opdzniaé
zgtoszenia.

Informacje o wykonaniu poszczegdéinych czynnosci, o ktérych mowa powyzej nalezy
odnotowa¢ w prowadzonej dokumentacji. Kwestie zwigzane z postepowaniem na bocznicy
po powstaniu zdarzenia nalezy prowadzi¢ zgodnie z Instrukcjg o postepowaniu w sprawach

powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym na bocznicy
kolejowej GCT w Gdyni.
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13. WYKAZ ADRESOW I NUMEROW TELEFONOW ZARZADCY
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ PKP PLK S.A. ; PODMIOTOW
KOLEJOWYCH OBSLUGUJACYCH BOCZNICE

Wykaz numeroéw telefonicznych wybranych stanowisk GCT:

Starszy Dysponent tel. (58) 785 53 16
tel. kom. 601 649 791
Kierownik Dziatu Eksploatacji tel. (58) 785 53 94
tel. kom. 607 391 361
Pracownik komoérki kolejowej GCT tel. (58) 785 54 05
tel. kom. 667 786 736
Pracownik ochrony mienia Wartowni Ai C tel. (58) 785 53 31
tel. kom. 510 012 879
Head of Safety and Security tel. (58) 785 53 22
tel. kom. 515 422 656

Wykaz numeroéw telefonicznych wybranych stanowisk PKP PLK S.A.

Dyzurny ruchu dysponujacy stacji Gdynia Port GPB  |tel. kom. 795 408 642
Nacz. Sekgji Eksploatacji w Gdyni PKP PLK S.A. tel. (58) 721 13 06
PKP PLK S.A. Zakfadu Linii Kolejowych w Gdyni tel. (58) 721 13 00
Sekretariat

PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni tel. (58) 721 12 02
Dyspozytor

Numery wybranych stanowisk

CEMEX Polska Sp. z o0.0. tel. kom. 605 590 126
Dyspozytor ZMPG S A. tel. (58) 627 40 38

Telefony alarmowe :

POliCIa - 997 lub 112
Strazpozarna .............cocooviiiiiii i = 998
Pogotowie ratunkowe .....................coiiieee - 999
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14.POSTANOWIENIA KONCOWE

14.1. Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin Pacy Bocznicy Gdynia Container Terminal Sp. z o.0. stacja Gdynia Port
opracowano w 6 jednobrzmigcych egzemplarzach, ktére otrzymuija:

1. Gdynia Container Terminal Sp. z o0.0. 2 egz.
2. ZMPGS.A. 1egz
3. Podmiot obstugujacy bocznice 1 egz.
4. PKP PLK S.A. ZLK w Gdyni 1 egz.
5. PKP PLK S.A. Sekcja Eksploatacji w Gdyni 1 egz.

14.2. Obowiazek wprowadzenia zmian i uzupelnien w tresci regulaminu

Regulamin pracy bocznicy kolejowej winien by¢ utrzymany w ciggtej aktualnosci za co
odpowiedzialny jest Kierownik Dziatu Eksploatacji.

Wszelkie zmiany jakie zajdzie potrzeba wprowadzi¢ nalezy uzgodni¢ z Zaktadem Linii
Kolejowych w Gdyni.

Uzgodniony projekt zmian do Regulaminu nalezy wnies¢ do wszystkich egzemplarzy
regulaminu i odnotowa¢ w punkcie 15.

Z wszelkimi zmianami i uzupetnieniami wniesionymi do niniejszego regulaminu nalezy
zapozna¢ /za podpisem/ wszystkich pracownikéw bocznicy zwigzanych z ruchem kolejowym
i pracownikdw przewoznika kolejowego obstugujgcego bocznice.

14.3. Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania

Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej i personel zwigzany
z eksploatacjg i utrzymaniem Bocznicy muszg zapozna¢ sie z trescig niniejszego
Regulaminu, a fakt przyjecia do wiadomosci jego tresci potwierdzi¢ wiasnorecznym
podpisem w punkcie 16 Regulaminu.
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15.SKOROWIDZ ZMIAN I UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU.

Nr Dotyf:zy Tresé whiesionej Obowiazuje Data i pOF‘plS Datg i p.odpls
rozdziatu, zmiany, . wprowadzajacego | przyjmujacego
Lp. str. o0 od dnia . . .
podrozdz. uzupetnienia zmiany do wiadomosci

B 2. 3. 4. 5. 6. 7.
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16.POTWIERDZENIE PRZYJECIA DO WIADOMOSCI TRESCI
POSTANOWIEN REGULAMINU PRACY BOCZNICY
KOLEJOWEJ.
Podpis
Lp. Nazwisko i imi¢ Stanowisko Data pracownika

2.

3.

5.
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ZALACZNIK NR 1 -PLAN SYTUACYJNY BOCZNICY KOLEJOWE]
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