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Postanowienia ogélne

§1.

. Wszystkie podmioty biorgce udziat w obrocie portowym w Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0.,

zwanym dalej GCT lub Terminalem, zobowigzujg sie do przestrzegania postanowien niniejszego
Regulaminu.

Uzgodnienia odmienne od postanowien niniejszego Regulaminu sg dopuszczalne
pod warunkiem ich pisemnego uzgodnienia przez Strony i zgodnosci z obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Terminal GCT prowadzi dziatalnos¢ operacyjng w dwdch lokalizacjach — przy ul. Energetykow 5
(zwanej lokalizacjg gtéwng) oraz ul. Logistycznej 1 (zwanej placem pomocniczym).

§ 2.

. Podstawe do rozliczeh handlowych stanowia:

a) Taryfa za ustugi Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0.,
b) szczegdétowe umowy i porozumienia zawarte miedzy Stronami oraz dokumenty
potwierdzajgce ich realizacje.

Ptatnikiem za wykonane ustugi jest Zleceniodawca, o ile Strony umawiajgce sie o wykonanie
ustugi nie uzgodnity inaczej lub zapisy w Taryfie nie stanowig inacze;j.

§ 3.

W imieniu Zleceniodawcy mogg wystepowaé inne osoby lub instytucje tylko na podstawie
jego pisemnego upowaznienia doreczonego GCT.

Zasady zlecania ustug

§4.

. Wszelkie ustugi objete systemem komputerowym GCT wykonywane sg na podstawie zlecen

elektronicznych, z zastrzezeniem sytuacji opisanej w § 6 pkt. 7 i w § 7 pkt. 4.

Zapytania ofertowe nalezy kierowa¢ na adres Isd@gct.pl wraz z rysunkiem technicznym
lub zdjeciem przedmiotowego tadunku. Na prosbe GCT Zleceniodawca zobowigzany jest
dostarczy¢ wytyczne lub instrukcje przetadunkowe.

Celem uzyskania mozliwosci sktadania zlecen elektronicznych Zleceniodawca winien po
podpisaniu umowy (porozumienia) wystgpi¢ do GCT z wnioskiem o przydzielenie mu
identyfikatora uzytkownika, kodu firmy oraz hasta dostepu. W celu rozwiania wszelkich
watpliwosci Zleceniodawcg moze by¢ wytgcznie podmiot aktywnie uczestniczgcy w obrocie
portowym (np. armator, spedytor, agencja celna), posiadajgcy zawartg z GCT umowe
wspotpracy.

Zleceniodawca zobowigzany jest do:
a) nieudostepniania identyfikatora uzytkownika, kodu firmy oraz hasta osobom nieuprawnionym,

b) niezwlocznego zgtoszenia GCT faktu lub podejrzenia uzyskania dostepu do danych
umozliwiajgcych ztozenia zlecenia przez osobe nieuprawniona.
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5. Zlecenie ztozone przy uzyciu uzyskanego przez Zleceniodawce od GCT identyfikatora
uzytkownika, kodu firmy oraz hasta dostepu stanowi podstawe do zgdania przez GCT
od Zleceniodawcy wynagrodzenia za wykonang ustuge.

6. Ustugi nieobjete systemem komputerowym GCT wymagajg zlecen na pismie lub drogg poczty
elektronicznej na adres: eksploatacja@gct.pl lub planowanie@gct.pl w zaleznosci od ich
charakteru.

Formularze zlecen dostepne sg na stronie internetowej https://www.gct.pl/ w zaktadce Instrukcje
i Formularze. W przypadku braku stosownego formularza opis zlecenia nalezy umiesci¢ w tresci
wiadomosci e-mail.

7. Jezeli realizacja zlecenia wymaga obecno$ci i/lub dokonania czynnosci przez podmioty
zewnetrzne (np. firmy kontrolne), Zleceniodawca zobowigzany jest wskazac ten fakt podajac:

a) dane podmiotu zewnetrznego,
b) zakres czynnosci wykonywanych przez dany podmiot zewnetrzny.

8. Dla standardowych przetadunkéw magazynowych (np. formowanie, rozformowanie kontenera,
przetadunki bezposrednie oraz rewizje) — Zleceniodawca zamieszcza informacje wskazane
w pkt. 7 powyzej w formie zapisu w zleceniu systemowym (CFS) lub w zleceniu papierowym
ABC.

9. W przypadku zlecenia przetadunku w relacji burtowej — dane wskazane w pkt. 7 powyzej
Zleceniodawca przekazuje w postaci wczesniejszej awizacji drogg elektroniczng
z uwzglednieniem dodatkowych ustalen handlowych.

10.Udziat wskazanych w zleceniu podmiotow zewnetrznych, w tym firm kontrolnych, w realizacji
Zlecenia wymaga kazdorazowej zgody ze strony Terminalu, przy czym dla standardowych
przetadunkéw magazynowych (np. formowanie, rozformowanie kontenera, przetadunki
bezposrednie oraz rewizje) uznaje sie, ze przyjecie zlecenia CFS lub ABC do realizacji bez uwag
stanowi jednoczesnie akceptacje udziatu wskazanej firmy zewnetrznej w realizacji zlecenia.

11.0Obecne przy przetadunku podmioty zewnetrzne lub firmy kontrolne zobowigzane sg
do przestrzegania wszelkich zasad bezpieczenstwa oraz zapisow obowigzujgcych na terenie
GCT regulaminow.

12.W przypadku stwierdzenia przez nadzorujgcg firme kontrolng jakichkolwiek nieprawidtowosci
w przeprowadzanych pracach lub stwierdzenia braku tadunku, firma kontrolna jest zobligowana
do natychmiastowego zgtoszenia swoich zastrzezen obecnemu przy pracach pracownikowi
Terminalu celem biezgcego usuniecia ewentualnych nieprawidtowosci.

13.Wszelkie zastrzezenia dotyczgce przeprowadzanych prac, w tym prawidtowosci ich wykonania
lub stwierdzenia braku tadunku, powinny zostaé rowniez ujete na piSmie w raporcie koncowym
nadzorujgcej firmy kontrolnej. Raport taki powinien zostaé kontrasygnowany przez
przedstawiciela GCT.

14.Firmy kontrolne nadzorujgce wykonywane prace zobowigzane sg na pisemne wezwanie GCT
dostarczy¢ kopie raportu sporzagdzonego z przebiegu w/w prac.

15.Brak uwag w w/w raporcie co do wykonanych prac zwalnia GCT z wszelkiej odpowiedzialnosci
za ewentualne szkody obecne i przyszie, spowodowane niewtasciwie wykonanymi zleconymi
pracami.
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16.Roszczenia z tytutu uszkodzen tadunku powstatych w trakcie wykonywanych prac
lub stwierdzenia braku tadunku winny by¢ zgtoszone na pisSmie w czasie aktualnej zmiany
roboczej. Niezgtoszenie powyzszego podczas aktualnej zmiany roboczej moze skutkowac
odmowg przyjecia roszczenia przez GCT.

17.Po otrzymaniu zgtoszenia uszkodzen lub braku ftadunku przedstawiciel GCT z udziatem
przedstawiciela fadunku sporzgdza protokét szkody zawierajgcy szczegotowy opis szkody i o ile
to mozliwe, przyczyne jej powstania oraz wykonuje dokumentacje zdjeciowa.

18.Zlecenia dotyczgce towarow pozostajgcych pod dozorem celnym sg realizowane tylko za zgoda
Urzedu Celnego, udzielong w jednej ze wskazanych ponizej form:

a) przekazania w uzgodniony z Terminalem sposdb komunikatéw poswiadczajgcych dokonanie
przedstawienia towaréw oraz zgtoszenia i zwolnienia celnego,

b) akceptacji zlecenia przez Urzgd Celny w terminalowym systemie ewidencji towarow
GCT eXpress,

c) akceptacji przez Urzad Celny zlecenia pisemnego poprzez odci$niecie pieczeci
funkcjonariusza Stuzby Celno-Skarbowej.

§ 5.

1. Ztozenie/podjecie konteneréw odbywa sie od niedzieli od godz. 22:30 do soboty do godz. 14:30,
zarowno w lokalizacji gtébwnej jak i na placu pomocniczym. Wykonanie ustugi w innym terminie
okreslonym przez Zleceniodawce wymaga uzgodnien z GCT.

2. Wpis do systemu komputerowego GCT lub dostarczenie pisemnego zlecenia ustugi powinny by¢
dokonane przez Zleceniodawce co najmniej na 1 godzine przed rozpoczeciem zmiany roboczej,
podczas ktérej ma by¢ ona wykonana. Dotyczy to réwniez wstrzymania, odwotania lub zmiany
tresci zlecenia. Odrebne terminy obowigzujgce przy poszczegoélnych relacjach sg okreslone
w dalszej czesci Regulaminu.

3. Praca w GCT odbywa sie w nastepujgcych zmianach roboczych:
a) zmiana | - od godziny 06:30 do godziny 14:30,
b) zmiana II- od godziny 14:30 do godziny 22:30,
c) zmiana lll - od godziny 22:30 do godziny 06:30.

4. O przyjeciu zlecenia do realizacji decyduje GCT. O odmowie realizacji zlecenia GCT informuje
pisemnie drogg elektroniczna.

5. Przefadunek sztuk niestandardowych (np. ciezkich nieskonteneryzowanych o masie powyzej
40 ton, konteneréw ponadgabarytowych) odbywa sie na warunkach i w terminie odrebnie
uzgodnionym przez Zleceniodawce i GCT.

6. Zlecenia zadysponowane do wykonania w soboty od godz. 14:30, niedziele i inne dni $wigteczne
winny by¢ zgtoszone do godz. 11:00 poprzedzajgcego dnia roboczego. Dotyczy to takze
odwotania lub zmiany tresci zlecenia.

7. GCT niezwtocznie powiadomi Zleceniodawce w przypadku zaistnienia okolicznosci
utrudniajgcych lub uniemozliwiajgcych terminowe wykonanie zlecenia (np. ztych warunkow
atmosferycznych).
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Po uprzednim poinformowaniu Zleceniodawcy, GCT zastrzega sobie prawo do przenoszenia
konteneréw z lokalizacji gtownej przy ul. Energetykdw 5 na plac pomocniczy przy
ul. Logistycznej 1.

W sytuacjach spornych i wyjatkowych, wptywajgcych na sposéb i termin wykonania oraz
rozliczenia ustugi obowigzujg, po wczesniejszym powiadomieniu stron, postanowienia Prezesa
Zarzadu

lub Dyrektora Zarzadzajgcego GCT.

Ogdlne zasady sktadania i podejmowania towaréw/konteneréow

Przyjecie/wydanie kontenera/tadunku

§ 6.

. Ewidencja konteneréw/tadunkéw jest prowadzona w formie elektronicznej i okresla aktualny stan

towaru/kontenera oraz stanowi dowdd jego przyjecia/wydania. Uczestnicy obrotu portowego
posiadajg dostep do zapisdw komputerowych w zakresie przydzielonych im uprawnien.

Kontenery petne powinny posiada¢ zamkniecia oraz plomby numeryczne, ktorych konstrukcja,
stan i sposob zatozenia daje gwarancje nalezytego zabezpieczenia przed dostepem do towaru.
Dostarczane na Terminal tadunki niebezpieczne lub kontenery z tadunkiem niebezpiecznym
(przez fadunek niebezpieczny nalezy rozumie¢ tadunki wskazane w obowigzujgcej klasyfikacji
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej IMO zawartej w Morskim Kodeksie tadunkow
Niebezpiecznych IMDG), muszg by¢ oznaczone, udokumentowane, opakowane, etykietowane
i oplakatowane stosownie do zalecen i wzorow Miedzynarodowej Organizacji Morskiej IMO
zawartych w Morskim Kodeksie tadunkow Niebezpiecznych IMDG.

Pusty kontener sktadany na Terminalu winien mie¢ usuniete pozostatosci po towarze, materiaty
sztauerskie i zbedne nalepki ostrzegawcze. W/w czynnosci mogg zostac zlecone GCT.

W trakcie ztozenia kontenera na teren GCT pracownik GCT dokonuje ogledzin stanu
zewnetrznych $cian bocznych kontenera (bez sprawdzania jego zawartosci), sprawdza stan
oznakowania kontenera nalepkami IMDG, sprawdza i potwierdza obecno$é¢ plomb,
a w przypadku stwierdzenia braku lub uszkodzenia plomby zabezpiecza kontener plombg GCT.

Stwierdzone w trakcie przyjecia kontenera/tadunku na teren GCT uszkodzenia, braki,
niezgodnosci stanu technicznego kontenera/tadunku, niezgodnosci stanu plomb, niezgodnosci
innych danych awizacyjnych, sg na biezgco wprowadzane do systemu komputerowego GCT
i udostepniane do wglgdu upowaznionym Stronom poprzez system transakcyjny GCT eXpress.
Uwagi co do stanu kontenera w trakcie przyjecia sg umieszczane rowniez na dokumencie EIR,
wydawanym kierowcy po ztozeniu kontenera.

GCT zastrzega sobie prawo nieprzyjmowania kontenera/tadunku, ktérego stan budzi
uzasadnione watpliwosci co do mozliwosci zapewnienia bezpiecznego skfadowania
(dotyczy to réwniez sposobu oplombowania i zamkniecia).

W przypadku stwierdzenia przez GCT uszkodzenia kontenera petnego w postaci: dziury,
przeciecia lub innego uszkodzenia poszycia itp., ktére stanowi¢ moze zagrozenie dla fadunku,
uszkodzenie takie zostanie niezwtocznie zabezpieczone na koszt klienta i bez koniecznosci
uzyskania jego zlecenia.
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8. Kontener, ktory nie uzyskat pozytywnej ,oceny” w toku ogledzin okreslonych w pkt. 4 i 5 powyzej,
moze byc¢ przyjety na teren GCT po uzupetnieniu oznakowania, dokumentacji, a w przypadku
stwierdzonego uszkodzenia, po wykonaniu na wyrazne zlecenie podmiotu sktadajgcego
i na jego koszt niezbednych prac zabezpieczajgcych, zapewniajgcych spetnienie warunkéw
bezpieczenstwa.

9. W przypadku stwierdzenia w trakcie sktadowania lub podjecia kontenera/tadunku z terenu GCT
uszkodzen, brakéw, niezgodnosci stanu technicznego kontenera/tadunku, braku
lub niewfasciwego stanu plomb, niezgodnosci innych danych awizacyjnych, podejmujgcy
powinien niezwiocznie powiadomi¢ o tym fakcie pracownika GCT. W takim przypadku Strony
wspolnie ustalajg sposéb postepowania, sporzgdzajg stosowny protokdt oraz wykonujg
dokumentacje zdjeciowa. Podjecie kontenera/tadunku bez zachowania powyzszej procedury
zwalnia GCT z odpowiedzialnosci za wszelkie szkody, koszty i utrudnienia.

B Skiadowanie kontenerow

§7.

1. Skitadajgcy na magazyn czasowego skltadowania GCT kontenery objete deklaracjg skrocong,
zobowigzany jest do nadania im przeznaczenia celnego w ciggu 90 dni od daty ztozenia
deklaracji, bez mozliwosci przedtuzenia tego terminu.

2. Po uptywie wskazanego powyzej terminu sktadowania, Terminal w oparciu o zapisy w systemie
elektronicznym GCT wzywa Skfadajgcego do niezwtocznego podjecia kontenera lub ztozenia
whniosku do organu celnego o mozliwos¢ wydtuzenia sktadowania, zgodnie ze stosownymi
przepisami celnymi. Osoba sktadajgca bedzie odpowiedzialna za wszelkie koszty poniesione
przez GCT w zwigzku z niewypetnieniem stosownych formalnosci celnych.

3. Zleceniodawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za wszelkie straty i szkody powstate w zwigzku
z obstugg ftadunku/kontenera w GCT, bedace nastepstwem okolicznosci zaleznych
od Zleceniodawcy lub jego przedstawicieli, posrednikow, jak rowniez wszelkich osob
dziatajgcych w jego imieniu i na jego rzecz.

4. Zleceniodawca zobowigzany jest, na kazde wezwanie GCT, bezzwtocznie usung¢ z terenu
Terminalu i portu kontenery badz tadunki, ktérych dalsze sktadowanie stanowi zagrozenie
dla zycia, zdrowia ludzi, a takze zagrozenie dla sSrodowiska, majgtku Spotki, majatku jej klientéw
i majgtku osob trzecich lub tez narusza zasady sktadowania okreslone w Instrukcji
Technologicznej przetadunku i sktadowania tadunkow niebezpiecznych klas 1 do 9 wedtug
Kodeksu IMDG w jednostkach tadunkowych, opakowaniach zbiorczych i luzem.

5. W przypadku niewywigzania sie Zleceniodawcy z w/w obowigzku, GCT zastrzega sobie prawo
do powiadomienia odpowiednich stuzb i podjecia dziatan majgcych na celu jak najszybsze
usuniecie zagrozenia z terenu terminalu. Wszelkie dziatania podjete w celu usuniecia zagrozenia
(np. akcja ratownicza, akcja ewakuacyjna, utylizacja towaru itp.) bedg przeprowadzone na koszt
Zleceniodawcy.

6. GCT nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody w tadunku bgdz sprzecie kontenerowym powstate
w trakcie prowadzenia dziatan wskazanych w pkt. 5 powyze;.

7. Z uwagi na pojemnos¢ dostepnych placow sktadowych, w przypadku braku miejsca
na sktadowanie GCT zastrzega sobie prawo odmowy przyjecia na teren terminalu konteneréw
pustych oraz ograniczenia terminédw mozliwosci sktadowania konteneréw petnych eksportowych
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przeznaczonych na statek. Stosowne komunikaty dotyczgce czasowego nieprzyjmowania
konteneréw pustych sg na biezgco publikowane na stronie https://klient.gct.pl. GCT nie ponosi
odpowiedzialnosci za ewentualne dodatkowe koszty poniesione przez gestora lub inne podmioty
dziatajgce w jego imieniu w zwigzku z nieprzyjeciem kontenera na teren GCT.

C Skladowanie konteneréw chtodniczych

§ 8.

1. Kontenery chtodnicze podtgczane sg do zrodta zasilania na zlecenie awizujgcego lub armatora
zlecajacego wytadunek. W ramach powyzszego zlecenia dokonuje sie nastepujgcych czynnosci:

a) podtgczenie kontenera chtodniczego do Zrodta zasilania,
b) utrzymanie wymaganej temperatury wskazanej w zleceniu,

c) monitorowanie konteneréw chfodniczych poprzez dokonywanie co 4 godziny odczytow
temperatury.

2. Kontenery wymagajgce zasilania i utrzymania zadanej temperatury sg odtgczane od zrodta
zasilania jedynie w momencie podjecia kontenera z terminalu lub zatadunku na statek lub w celu
wykonania manipulacji/przestawienia w placu.

3. Odtgczenie kontenera wymagajgcego utrzymania zadanej temperatury przed podjeciem
lub zatadunkiem na statek moze zosta¢ dokonane w uzasadnionych przypadkach jedynie
na pisemng prosbe armatora. W takim przypadku GCT zostaje zwolnione z odpowiedzialnosci
za wszelkie potencjalne konsekwencje wczesniejszego odfgczenia kontenera.

4. Kontenery chfodnicze wymagajgce utrzymania zadanej temperatury w trakcie przesztaunku
ze statku na nabrzeze podtgczane sg do zrdédta zasilania i monitorowane bez dodatkowego
Zlecenia, na koszt zlecajgcego przesztaunek, do momentu ponownego zatadunku na statek.

5. GCT posiada ograniczong liczbe gniazd podtgczeniowych dla konteneréw chiodniczych.
W przypadku braku wolnych gniazd podfgczeniowych GCT zastrzega sobie prawo odmowy
przyjecia na teren terminalu konteneréw chtodniczych. Stosowne komunikaty dotyczgce
czasowego nhieprzyjmowania konteneréw chtodniczych z uwagi na brak wolnych gniazd
podtgczeniowych sg na biezgco publikowane na stronie https://klient.gct.pl. GCT nie ponosi
odpowiedzialnosci za ewentualne dodatkowe koszty poniesione przez gestora lub inne podmioty
dziatajgce w jego imieniu w zwigzku z nieprzyjeciem kontenera chtodniczego na teren GCT.

6. GCT nie ponosi odpowiedzialnosci za brak mozliwosci chtodzenia kontenera na skutek braku
w dostawie energii elektrycznej. GCT zastrzega sobie prawo do zgtoszenia zadania
niezwtocznego podjecia kontenera chtodniczego celem zabezpieczenia tadunku.

D Skiadowanie konteneréw niebezpiecznych

§ 9.

1. Kontenery z tadunkiem niebezpiecznym przy przyjeciu na teren GCT podlegajg zewnetrznym
ogledzinom, zgodnie z zapisami § 6 pkt. 4 niniejszego Regulaminu.

2. W przypadku niewtasciwego oznakowania kontenera bgdz braku nalepek ostrzegawczych,
gestor tadunku (spedytor, przewoznik morski) dokonuje uzupetnienia oznakowania bgdz zleca
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takie oznakowanie GCT przed wprowadzeniem na teren GCT po uprzednim dostarczeniu
wymaganych nalepek przez gestora tadunku (spedytora, przewoznika morskiego).

3. Niedopuszczalne jest oznakowanie kontenera niezgodnie z jego zawartoscia.

4. Stwierdzenie zatajenia zawartosci kontenera (np. zadeklarowanie kontenera z tadunkiem
niebezpiecznym jako kontenera z tadunkiem neutralnym) bedzie traktowane jako préba
oszustwa. Kazdorazowo GCT poinformuje odpowiednie stuzby o wprowadzeniu w btad.

5. Zleceniodawca skfadajgcy skonteneryzowane tadunki niebezpieczne zobowigzany jest
dostarczy¢ Deklaracje tadunku niebezpiecznego i Certyfikat napetnienia Kkontenera
lub Deklaracje tadunku niebezpiecznego z zawartym w niej certyfikatem napetnienia kontenera
wystawione przez jego zatadowce, a takze karte technologiczng.

6. W przypadku materiatow klas wskazanych w Morskim Kodeksie tadunkéw Niebezpiecznych
IMDG: 1, 4.2, 5.2, 6.2 i 7 oraz wyszczegoélnionych w wykazie materiatbw szczegdlnie
niebezpiecznych, ziozenie ich na terenie GCT wymaga wczesniejszego dostarczenia
przez Zleceniodawce pisemnej zgody Kapitanatu Portu Gdynia, a dodatkowo w przypadku klas
4.2,5.2 i 7 — dostarczenie opinii rzeczoznawcy posiadajgcego stosowne uprawnienia.

7. llos¢ tadunkdéw niebezpiecznych, ktora moze by¢ przetadowana, jest limitowana. W celu
okreslenia przez GCT mozliwosci przyjecia danego fadunku niebezpiecznego, podmioty
skfadajgce zobowigzane sg dokonac¢ wczesniejszej awizacji zamiaru ztozenia takiego fadunku
z 24-godzinnym wyprzedzeniem.

8. GCT zastrzega sobie prawo odmowy przyjecia na teren terminalu uszkodzonych jednostek
tadunkowych lub takich, ktérych stan budzi uzasadnione watpliwosci co do mozliwosci
zapewnienia bezpiecznego sktadowania. Jednostki te nie bedg przyjmowane na teren terminalu.

9. Kontener, ktory nie uzyskat pozytywnej ,oceny” w toku ogledzin okre$lonych w § 6 pkt. 4
niniejszego Regulaminu, moze by¢ przyjety po uzupetnieniu oznakowania lub dokumentaciji.
W przypadku negatywnej oceny jego stanu, GCT moze na zlecenie spedytora i za zgodag
Kapitanatu Portu oraz pod nadzorem rzeczoznawcy umozliwi¢ na wlasnym terenie wykonanie
niezbednych prac w trybie awaryjnym, o ile spetnione bedg warunki bezpieczenstwa.

10.Jednostki, ktére ulegly awarii, stwarzajgce zagrozenie, bedg sktadane na polu wyznaczonym
przez dyzurnego placu sktadowego tadunkdéw niebezpiecznych, a dalsze postepowanie okreslg
przybyte na miejsce Stuzby Ratownicze.

11.W razie potrzeby kontroli stanu tadunku niebezpiecznego, po uprzednim powiadomieniu Urzedu
Celnego i gestora fadunku, GCT ma prawo, (jesli w ocenie stuzb nie spowoduje to dodatkowego
zagrozenia) udostepni¢ kontener do kontroli uprawnionym stuzbom, w tym umozliwi¢ otwarcie
kontenera.

12.Szczegdbtowe zasady sktadowania konteneréw z towarem IMO poszczegdlnych klas okreslone
sg W Instrukcji Technologicznej przetadunku | sktadowania fadunkow niebezpiecznych
klas 1 do 9 wedtug Kodeksu IMDG w jednostkach tadunkowych, opakowaniach zbiorczych
i luzem zatwierdzonej przez Urzgd Morski, ktéra jest udostepniona na stronie internetowe;j:
https://www.gct.pl/ w zaktadce Instrukcje i Formularze.
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E Skiadowanie i obstuga towaréw drobnicowych

§ 10.

1. W przypadku towaru drobnicowego, ktory przybyt w stanie pomieszanym, Zleceniodawca
decyduje o sposobie ztozenia. Segregacja wymaga odrebnego zlecenia.

2. Towar drobnicowy z przeznaczeniem do mocowania powinien zosta¢ dostarczony na minimum
72 godziny (wytgczajgc soboty i niedziele) przed cut-off wraz z kontenerem, w ktérym ma byc¢
mocowany.

3. Uszkodzony towar drobnicowy przyjmowany jest w obecnos$ci Zleceniodawcy i Urzedu Celnego.
Jezeli wystepujg roznice w asortymencie, ilosci, wadze, oznakowaniu, w stosunku do stanu
zadeklarowanego, Zleceniodawca zobowigzany jest dokonac korekty ztozonej deklaracji po
dokonaniu identyfikacji towaru.

4. GCT zastrzega sobie prawo nieprzyjmowania towaru, ktérego stan budzi uzasadnione
watpliwosci co do mozliwosci zapewnienia bezpiecznego sktadowania lub przetadunku (dotyczy
to rowniez sposobu oplombowania i zamkniecia). Dostarczony towar drobnicowy powinien
posiadac¢ odpowiednie opakowanie zapewniajgce kompleksowg ochrone tadunku, powinien by¢
wolny od wyciekow, usypow, czysty oraz niezagrazajgcy srodowisku i bezpieczenstwu osob.

5. Dostarczony towar drobnicowy powinien posiadaCc oznaczenie srodka ciezkosci, miejsca
i sposobu podnoszenia, mocowania, sposobu obstugi oraz informacje o wymiarach i masie
brutto. W przypadku braku tych informacji, GCT zastrzega sobie prawo do wstrzymania lub
odmowy wykonania przetadunku.

6. Jezeli w trakcie sktadowania lub podejmowania towarow stwierdzono braki, uszkodzenia,
niezgodne plomby lub oznakowania, Strony ustalajg sposéb postepowania i naprawy,
sporzgdzajg stosowny protokdt oraz wykonujg dokumentacje zdjeciowq. Podjecie towaru bez
dokonania w/w ustaleh zwalnia GCT z odpowiedzialnosci i wyniktych z tego tytutu konsekwenciji.

7. W przypadku przyjmowania uszkodzonych maszyn i urzgdzehn oraz braku oznaczeh sztuk
ciezkich, Zleceniodawca na zgdanie GCT zobowigzany jest zapewni¢ na swoj koszt udziat
rzeczoznawcy przy przetadunku.

8. Pojazdy przyjmowane sg po przeprowadzeniu ogledzin zewnetrznych. Terminal moze przyjgc
Zlecenie dokladnego sprawdzenia zewnetrznego i wewnetrznego oraz wyposazenia wg
zatgczonej do zlecenia specyfikacji. Kontrola taka odbywa sie po zakonczeniu przyjecia na skfad.
Rzeczy znajdujgce sie wewnagtrz sktadanego pojazdu, ktére nie stanowig jego standardowego
wyposazenia (czesci zamienne, rzeczy osobiste itp.), wymagajg ztozenia odrebnego zlecenia.

9. Wszelkie prace magazynowe zwigzane z obstugg towaréw drobnicowych (przetadunki, rewizje,
ztozenia, podjecia itp.) nalezy awizowa¢ drogg elektroniczng na adres: cfs@gct.pl
z wyprzedzeniem jednego dnia roboczego do godziny 11:00. O kolejnosci wykonania prac
danego dnia decyduje kolejnos¢ zgtoszehn. W przypadku braku mozliwosci realizacji zlecenia
w dniu nastepnym, Zleceniodawca zostanie poinformowany o najblizszym mozliwym terminie
realizacji ustugi. GCT zastrzega, ze proponowana oferta handlowa nie jest réwnoznaczna
z potwierdzeniem realizacji zlecenia.

10.Sktadajgcy na magazyn czasowego sktadowania GCT towary drobnicowe objete deklaracjg
skrécong, zobowigzany jest do nadania tym towarom przeznaczenia celnego w ciggu 90 dni od
daty ztozenia deklaracji.
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11.Po uptywie wskazanego powyzej terminu sktadowania, Terminal w oparciu o zapisy
w systemie elektronicznym GCT wzywa sktadajgcego do niezwtocznego podjecia kontenera lub
ztozenia wniosku do organu celnego o mozliwos¢ wydtuzenia sktadowania, zgodnie
ze stosownymi przepisami celnymi. Osoba sktadajgca bedzie odpowiedzialna za wszelkie koszty
poniesione przez GCT w zwigzku z niewypetnieniem stosownych formalnosci celnych.

12.Przyjecie, obstuga oraz sktadowanie przez GCT towaréw w postaci pieniedzy krajowych
i zagranicznych, papierow wartosciowych oraz innych cennych przedmiotéw, w tym
w szczegolnosci metali szlachetnych, wyrobow jubilerskich, innych kosztownosci oraz
przedmiotdw majgcych wartos¢ naukowa, artystyczng lub historyczng, wymaga zawarcia
odrebnej umowy na pismie pomiedzy Zleceniodawcg a GCT przed ich ztozeniem w GCT.

13.Skierowanie przez Zleceniodawce na Terminal towarow, o ktérych mowa w punkcie 12, bez
uprzedniego zawarcia przez Zleceniodawce i GCT umowy okreslajgcej warunki obstugi
i sktadowania tego rodzaju towaru, uprawnia GCT do odmowy obstugi tego towaru.

14.Strony ustalajg, ze GCT zostaje zwolnione od odpowiedzialnosci za wszelkg szkode w towarze,
o ktérym mowa w pkt. 12 lub z tym towarem zwigzang, jezeli rodzaj i wartos¢ tego towaru zostaty
przez Zleceniodawce swiadomie nieujawnione i w zwigzku z tym nie zostata zawarta, wskazana
w pkt. 12, pisemna umowa pomiedzy Zleceniodawcg a GCT, potwierdzajgca przyjecie i obstuge
tego towaru.

15.Koszty powstate w zwigzku z okazaniem towaréw do rewizji celnej na wniosek organu celnego
bedg refakturowane na podmiot bedgcy gestorem fadunku.

16.Na prosbe GCT Zleceniodawca zobowigzany jest dostarczyé wytyczne Ilub instrukcje
przetadunkowe najpdzniej 24 h przed organizowang manipulacjg towarem. Brak instrukcji lub
wytycznych moze skutkowaé odmowg przyjecia realizacji zlecenia przez GCT.

F Pozostale postanowienia

§ 11.

Na terenie GCT obowigzuje zakaz umieszczania jakichkolwiek elementdéw, ogtoszen, pakunkow,
skrzynek itp. bez pisemnej zgody Oficera ochrony obiektu portowego (PFSO).

IV. Zasady obstugi statkoéw

A Zasady ogodlne

§ 12.

1. GCT zapewni uzycie wszelkich niezbednych urzgdzen i sprzetu stanowigcego wyposazenie
Terminalu w celu przyjecia i obstugi przetadunkowej statkow.

2. GCT w zakresie obstugi statkbw wykonuje:
a) zatadunek/wytadunek wraz ze sztauerkg za/wytadunkowa,
b) zwyczajowe zabezpieczenie i zamocowanie tadunku,
c) transport tadunku na terenie GCT.

3. Ustugi dodatkowe:
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a) manipulacje,

b) chtodzenie kontenerow,

c) oproznianie i napetnianie konteneréw/bolsterow/flatow i roll-trailerow,
d) okreslenie VGM kontenera.

GCT kazdorazowo wyznacza planiste, ktéry bedzie zobowigzany do organizacji przetadunku
i nadzoru nad obstugg statku oraz biezgcych kontaktow z przedstawicielem Zleceniodawcy.

Obstuga statkow na Terminalu GCT prowadzona jest w trybie catodobowym z wytgczeniem swigt
zdefiniowanych w Taryfie za Ustugi Gdynia Container Terminal Sp. z o.o.

Zleceniodawca zobowigzuje sie regularnie informowa¢ GCT o czasie przybycia statku oraz
0 jego tadunku. Zleceniodawca zobowigzany jest potwierdzi¢ przybycie statku z 24-godzinnym
wyprzedzeniem oraz natychmiast po opuszczeniu przez statek ostatniego portu przed Gdynia.

Zleceniodawca jest w petni odpowiedzialny za statki przycumowane do nabrzeza GCT,
cumujgce i opuszczajgce nabrzeze po odcumowaniu.

Ustugi cumowania statkow swiadczone sg przez GCT pod kierownictwem kapitana statku.
Catkowitg odpowiedzialnosc¢ i ryzyko zwigzane z cumowaniem statku ponosi Zleceniodawca.

Zleceniodawca jest odpowiedzialny za bezpieczne zamontowanie trapu w sposéb
nieutrudniajgcy pracy urzgdzen przetadunkowych. Przestrzen pod trapem oraz pomiedzy trapem
a burtg winna by¢ zabezpieczona siatka.

10.Wszelkie optaty portowe zwigzane z podejsciem statku do nabrzeza GCT ponosi

11

Zleceniodawca.

.Statek obowigzany jest opusci¢ nabrzeze GCT niezwtocznie po zakohczeniu obstugi statku,

nie pozniej niz 1 godzine po jej zakonczeniu. Postdj dtuzszy niz okreslony powyzej jest mozliwy
za zgodg GCT na odrebnie uzgodnionych warunkach.

Czynnosci wstepne

§ 13.

. Miejsca do obstugi statkow przydzielane sg z uwzglednieniem:

a) prawa pierwszenstwa linii regularnych,

b) rodzaju tadunku i wymogow specjalnych,

c) kolejnosci ustalonej przez armatora dla jego statkow,

d) warunkéw szczegodtowych zawartych w umowach i porozumieniach handlowych.

Decyzje w sprawie pierwszenstwa z uwzglednieniem powyzszych zasad podejmuje GCT.

§ 14.

. Uzywane przy obstudze urzgdzenia statkowe winny posiada¢ aktualny atest techniczny.

Otwieranie i zamykanie tadowni statkowych nalezy do obowigzkow statku.

GCT uczestniczy w procesie otwierania i zamykania tylko tych tadowni, ktére ze wzgledéw
konstrukcyjnych i wylgcznie pod nadzorem =zatogi statku, wymagajg uzycia suwnicy
nabrzezowej.
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. Zleceniodawca jest zobowigzany do pozostawienia do dyspozycji GCT niezbednej ilosci
i asortymentu osprzetu mocujgcego w miejscach zatadunku w tadowniach i na pokfadzie statku.

. Braki w osprzecie i brak mozliwosci uzycia urzgdzen statkowych winny by¢ zgtoszone przez
Zleceniodawce przed planowang obstugg statku, w terminie wskazanym w §16 pkt. 1b) ponizej.

. Przejscia miedzy fadowniami oraz zejscidowki do tadowni powinny by¢ zabezpieczone,
oswietlone i wolne od lodu, $niegu, olejow, smardw itp.

. Koniecznos¢ uzycia urzadzen innych niz standardowy chwytak kontenerowy spowoduje
naliczenie dodatkéw zgodnie z Taryfg za ustugi.

§ 15.

. Roszczenia z tytutu uszkodzen statku przez sprzet GCT winny by¢ zgtoszone na pismie w czasie
aktualnej zmiany roboczej. Po otrzymaniu zgtoszenia uszkodzen statku przez sprzet GCT,
przedstawiciel GCT z udziatem przedstawiciela statku sporzgdza protokdt szkody zawierajgcy
opis szkody i przyczyne jej powstania oraz wykonuje dokumentacje zdjeciows.

. Uszkodzenia urzgdzen portowych i nabrzeza spowodowane przez statek sg niezwitocznie
zgtaszane na pisSmie kierownictwu statku. Po ztozeniu zgtoszenia, przedstawiciel GCT
z udziatem przedstawiciela statku sporzgdzajg protokdt szkody zawierajgcy opis szkody
i przyczyne jej powstania oraz wykonuje dokumentacje zdjeciows.

Awizacja i planowanie obstuqi

§ 16.
. Zleceniodawca jest zobowigzany do wyprzedzajgcego okreslania terminu przybycia statku:
a) awizacja tygodniowa

- dla statkéw kontenerowych (przewidywane przybycie, wymogi specjalne dotyczgce obstugi
oraz sprzetu, wstepne informacje o tadunku),

- dla statkow drobnicowych (przewidywane przybycie, wymogi specjalne dotyczgce obstugi
oraz sprzetu, szczegdtowe informacje o tadunku oraz wymogi techniczne dotyczgce obstugi
statku).

b) awizacja dobowa z 24-godzinnym wyprzedzeniem (godzina wejscia statku, szczegdtowe
informacje o tadunku, wymogi specjalne, parametry statku: wymiary, zanurzenie,
usytuowanie ramp itp.).

. Obstuga statku jest planowana nie pdzniej niz do godz. 12:00 poprzedzajgcego dnia roboczego.

. Jezeli statek jest opdzniony lub nieprzygotowany do obstugi, Zleceniodawca ponosi koszty
wyczekiwania przydzielonych zespotow roboczych.

. GCT zastrzega sobie prawo do odmowy przyjecia i/lub obstugi statku w sytuacji, gdy:
a) jego obstuga stwarza zagrozenie BHP,

b) stan tadunku, jego =zasztauowanie Ilub jego cechy fizyczne znaczaco odbiegajg
od parametrow wskazanych w zleceniu obstugi,

c) GCT nie dysponuje odpowiednim specjalistycznym sprzetem umozliwiajgcym bezpieczng
manipulacje towarem, a wymog dodatkowego sprzetu nie zostat zgtoszony w ztozonym
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d)

zleceniu obstugi,

wskazany w zleceniu zakres obstugi nie jest objety polisami ubezpieczeniowymi GCT.

5. GCT zastrzega, ze statki kontenerowe sg obstugiwane w pierwszej kolejnosci w stosunku
do statkow drobnicowych. GCT nie ponosi odpowiedzialnosci za ewentualne przestoje
spowodowane spoznieniami statkdbw kontenerowych.

D Operacje wytadunkowe:

§17.

Nie pdzniej niz 16 godzin przed planowanym zawinieciem statku Zleceniodawca jest zobowigzany
dostarczyc:

a)
b)

c)

d)

e)

f)

¢)]

h)

cargo liste w formie elektronicznej (komunikat COPRAR lub CUSCAR Ilub plik MS Excel),
manifest wytadunkowy w dowolnej formie (preferowana forma elektroniczna PDF),

wykaz kontenerdw chtodniczych z podaniem wymaganej temperatury wyrazonej w stopniach
Celsjusza lub informacje o niepoditgczaniu kontenera do sieci,

wykaz konteneréw ponadgabarytowych i sztuk ciezkich nieskonteneryzowanych
oraz zapewni¢ ich prawidtowe oznaczenie w systemie,

wykaz kontenerow typu flat w setach oraz zapewnic¢ ich poprawne wprowadzenie w systemie
elektronicznym GCT,

wykaz konteneréw z tadunkami niebezpiecznymi do wytadunku (manifest wytadunkowy),
ktory zawiera:

— nazwe statku,

— prawidtowg nazwe techniczng towardw, klase wg Morskiego Kodeksu tadunkow
Niebezpiecznych IMDG, Nr UN, punkt zapfonu i inne informacje przewidziane w w/w
Kodeksie,

— ilos¢ i wage fadunku,

— kazdg stwierdzong usterke, ktéra moze wptyngé na bezpieczenstwo wytadunku bagdz
sktadowanie.

sztauplan wytadunkowy w formacie PDF i EDI (BAPLIE) oraz spetni¢ inne wymagania
w zakresie wytadunku kontenerow z tadunkiem wymagajgcym specjalnego traktowania,

przy kazdorazowej zmianie manifestu/cargo listy, dostarczy¢ biezgcg wersje dokumentu
oraz zapewnic aktualizacje danych w systemie elektronicznym GCT. W przypadku braku
mozliwosci zmiany danych w systemie elektronicznym GCT, nalezy przesta¢ stosowng
informacje drogg elektroniczng do Dziatu Operacyjnego GCT.

E Operacje zatadunkowe:

§ 18.

Nie pdzniej niz 16 godzin przed planowanym zawinieciem statku Zleceniodawca jest zobowigzany
dostarczyc:

a)

cargo liste w formie elektronicznej (komunikat COPRAR lub, po wczesniejszym uzgodnieniu,
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plik w formacie MS Excel w specjalnie przygotowanym arkuszu otrzymanym na zgdanie od
Dziatu Planowania Operacji Morski GCT),

b) manifest zatadunkowy w dowolnej formie (preferowana forma elektroniczna PDF),

c) wykaz kontenerdéw chtodniczych z podaniem wymaganej temperatury wyrazonej w stopniach
Celsjusza,

d) wykaz konteneréw ponadgabarytowych i sztuk ciezkich nieskonteneryzowanych,

e) wykaz kontenerow typu flat w setach,

f) wykaz konteneréw z tadunkiem niebezpiecznym (§ 9 pkt. 5 i 6 stosuje sie odpowiednio),
g) sztauplan zatadunkowy w formacie PDF jako wigzacy i formacie EDI (BAPLIE) oraz

h) spetni¢ inne wymagania w zakresie zatadunku konteneréw z fadunkiem wymagajgcym
specjalnego traktowania,

i) dostarczy¢ informacje o zweryfikowanej masie brutto kontenera (VGM).

F Operacje przetadunkowe:

§ 19.

1. Przygotowany przez planistéw armatora wstepny plan zatadunkowy (prestow plan) dostarczany
jest do GCT ustalonym kanatem informacyjnym. Na podstawie otrzymanego wstepnego planu,
GCT przygotowuje plan zatadunkowy (loading plan), ktory przed wprowadzeniem do realizacji
zostaje odestany do akceptacji do planistéw armatora (lub w przypadku braku kontaktu
z planistami — do kierownictwa statku). Brak odpowiedzi ze strony armatora do chwili
rozpoczecia operacji zatadunkowych bedzie réwnoznaczny z akceptacjg planu.

2. Kontenery nieznajdujgce sie na liscie wytadunkowej (a wytadowane zgodnie z otrzymanym
planem wytadunkowym), ktore nie sg zawarte w manifescie i w BAPLIE, zostang ztozone na kei
do wyjasnienia przez agenta statku. Zgodnie ze wskazaniem agenta, w/w kontenery zostang
ztozone na terminalu lub ponownie zatadowane na statek. Decyzja agenta statku musi zapasc¢
do momentu zakonczenia prac przetadunkowych — w przypadku braku odpowiedzi ze strony
agenta, kontener taki zostanie zatadowany na bay, z ktérego zostat wytadowany, na losowg
lub wskazang przez zatoge pozycje. Armator w takiej sytuacji zostanie obcigzony wedtug Taryfy.

3. W trakcie wytadunku, kazdy kontener przed odwiezieniem w pole sktadowe podlega wizualnej
ocenie stanu technicznego (za wyjgtkiem dachu i podtogi). W przypadku, gdy podczas
przyjmowania kontenerow oznaczonych w systemie jako petne zostanie stwierdzony brak
plomby, plomba naruszona lub nieczytelna, zatozona zostanie plomba butelkowa GCT, ktérej
numer wprowadzony zostaje do systemu komputerowego GCT, i ktérg Zleceniodawca
zobowigzany jest honorowa¢. Numer plomby butelkowej wprowadzony do systemu
komputerowego GCT zastepuje numery wczesniej deklarowane lub jest do tych numerdw
dodany, w zaleznosci od sytuacji. Kontrola plomb nie dotyczy konteneréw typu tank
i specjalistycznych, jezeli znajdujg sie one na dachu lub w trudno dostepnym miejscu.

4. Podczas zatadunku na statek, kontrola stanu kontenera, plomb oraz zabezpieczen lezy
po stronie zatogi statku.

5. W trakcie wytadunku, kazdy kontener przed odwiezieniem w pole sktadowe podlega wizualnej
ocenie stanu technicznego scian bocznych. W przypadku stwierdzenia przez ekspedytora
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powaznego uszkodzenia kontenera, sporzgdzony zostanie raport uszkodzenia. Kazdorazowo
fakt stwierdzenia uszkodzenia zgtaszany jest przez ekspedytora przedstawicielowi statku. Gdy
w przeciggu 5 minut zaden przedstawiciel statku nie dokona ogledzin takiego kontenera,
kontener odwozony jest w pole sktadowe. Po zakonczonych operacjach przetadunkowych,
raporty uszkodzen dostarczane sg do podpisu kierownictwu statku. W przypadku odmowy
podpisania raportu przez osobe upowazniong z ramienia statku, na raport zostanie naniesiona
stosowna adnotacja oraz o fakcie tym zostanie poinformowany agent statku.

6. W przypadku zgtoszenia przez upowaznionego przedstawiciela statku (ustnie lub pisemnie)
potrzeby wykonania dodatkowych operaciji przetadunkowych lub zmian w planie zatadunkowym,
takie operacje zostang wykonane i rozliczone wedtug Taryfy. Dokument potwierdzajgcy
wykonanie dodatkowych ruchoéw zostanie przedstawiony upowaznionemu przedstawicielowi
statku do podpisania.

7. Kazdy kontener z tadunkiem niebezpiecznym, przyjmowany na terminal, musi posiadac
prawidtowe (i zgodne z bukingiem i manifestem) nalepki IMDG.

8. Na pustych kontenerach typu tank dopuszczalne sg naklejki IMDG.

9. W sztauplanie zatadunkowym/instrukcji zatadunkowej muszg by¢ wskazane doktadne pozycje
dla kontenerow z tadunkiem niebezpiecznym.

10. W przypadku stwierdzenia oklejenia kontenera zawizowanego jako kontener neutralny,
nalepkami IMDG, kontener odstawiany jest na keje celem umozliwienia weryfikacji przez zatoge
statku. W przypadku braku w/w weryfikacji w ciggu 5 minut od zgtoszenia, GCT bedzie
uprawnione do usuniecia nieprawidtowych nalepek i potwierdzenia tego w systemie. Fakt
usuniecia nieprawidtowosci GCT potwierdza sporzgdzajgc stosowny raport przedstawiony do
podpisu kierownictwu statku.

11.Dla konteneréw petnych i pustych fadowanych na statek, naklejenie lub zerwanie nalepek IMDG
wykonywane jest przez pracownikow GCT, zgodnie z pisemnym zleceniem kierownictwa statku,
po wczesdniejszej weryfikaciji dostepnosci wymaganych nalepek.

12.Postanowienia zawarte w § 9 (Skfadowanie kontenerow niebezpiecznych) stosuje sie
odpowiednio.

13.Kontenery ze statusem TF lub TM (transhipment petny i transhipment pusty) muszg mieé
prawidtowe oznaczenie portu przetadunkowego i portu docelowego w systemie terminalowym.

14.Kontenery, ktore decyzjg armatora/spedytora nie majg by¢é zatadowane/majg zostac
na terminalu, muszg miec specjalne oznaczenie w systemie terminalowym — stopki, holdy, itp.

15.Po zakohczonych operacjach przetadunkowych, kierownictwo statku potwierdza zgodnos¢
zatadowania i zasztauowania konteneréw, podpisujgc dostarczone przez ekspedytora GCT
oswiadczenie o prawidtowosci wykonania za i wytadunku. W przypadku odmowy podpisania
w/w dokumentu, na dokument zostanie naniesiona stosowna adnotacja oraz o fakcie tym
zostanie poinformowany agent statku.

G Zweryfikowana masa brutto kontenera - VGM

§ 20.

1. Kazdy kontener, ktéry ma zosta¢ zatadowany na statek, musi posiada¢ informacje o VGM.
Odpowiedzialnos¢ za podanie informacji VGM lezy po stronie zatadowcy, tj. podmiotu
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wymienionego w konosamencie lub w morskim liscie przewozowym, albo tez w innym
dokumencie transportu multimodalnego.

2. Obowigzek przekazania VGM do systemu operacyjnego GCT dla konteneréw przychodzgcych
na terminal drogg lgdowg oraz kolejowa, przy odwozach/dowozach spedytorskich, spoczywa na
spedytorze, a dla kontenerow tranzytowych przychodzacych drogg morskg (transhipment) oraz
przy dowozach/odwozach armatorskich — na armatorze/linii zeglugowej.

3. GCT udostepnia klientom nastepujgce opcje przekazania informacji o VGM:

a) przed ztozeniem kontenera na terminalu - wraz z awizacjg ztozenia (dodatkowe pola
do wypetnienia),

b) po ztozeniu kontenera na terminalu - za pomocg transmisji EDI (komunikat VERMAS,
COPRAR),

C) po ztozeniu kontenera na terminalu — za pomocg informaciji przekazanej do GCT za pomoca
formularza DEKLARACJA VGM.

4. Po ztozeniu kontenera na terminalu, GCT udostepnia klientom nastepujgce mozliwosci
zaktualizowania informacji o VGM:

a) za pomocg transmisji EDI (komunikat VERMAS, COPRAR),
b) za pomoca formularza DEKLARACJA VGM.

5. Kontenery eksportowe, sktadane na GCT bez okreslonej VGM, otrzymajg specjalne zatrzymanie
operacyjne ,VM”. Uzupetnienie VGM spowoduje zdjecie specjalnego zatrzymania operacyjnego
VM”.

6. W przypadku ztozen z pojazddw trasowych oraz z wagonow, awizujgcy, decydujgc sie na ztozenie
kontenera bez okreslonej VGM, moze na etapie awizacji zleci¢ ustuge okreslenia VGM
Terminalowi. Decydujgc sie na ztozenie kontenera bez okreslonej VGM i bez zlecenia
jej okreslenia, Klient akceptuje ryzyko niezatadowania kontenera na statek.

7. Zlecenia na wazenia konteneréw ztozonych na terminalu przyjmowane sg najpozniej
na 24 godziny przed zacumowaniem statku, na ktéry przedmiotowe kontenery majg zostaé
zatadowane.

8. Dla zlecen na wazenie kontenerow ztozonych po terminie okreslonym w pkt. 7, GCT dotozy
wszelkich staran w celu wykonania ustugi okreslenia VGM, jednakze nie gwarantuje
jej wykonania, co moze skutkowac niedopuszczeniem kontenera do zatadunku na statek.

9. Jesli okreslenie VGM zostanie wykonane przez GCT, to wynik wazenia zostanie wprowadzony
do danych w karcie kontenera jako VGM, gdzie okreslajgcym wage jest osoba odpowiedzialna
wyznaczona przez GCT. Karta kontenera, zawierajgca okreslone przez GCT VGM oraz imie
i nazwisko osoby okres$lajgcej VGM, archiwizowana bedzie w formie elektronicznej przez okres
8 lat.

10. Wynik wazenia VGM uzyskany przez GCT nie podlega aktualizacji ze zrédet zewnetrznych,
w tym EDI.

11.Kontenery eksportowe formowane przez GCT zgodnie z wytycznymi okre$lonymi przez MGMiZS
beda miaty okreslang wage brutto (VGM - verified gross mass) za pomocg metody nr 1.t;.
dokonania pomiaru catego zamknietego kontenera po jego zatadowaniu.
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12.GCT nie dokonuje weryfikacji VGM przekazywanej przez kontrahentéw. Przestrzeganie
dopuszczalnej fadownosci kontenera jest obowigzkiem zatadowcy. Waga VGM okreslona
W awizacji zostanie zapisana w danych kontenera wraz z nazwg firmy oraz imieniem
i nazwiskiem osoby awizujgcej.

13.GCT uznaje zadeklarowanie danych VGM jako elektroniczne przekazanie dokumentu
okreslajagcego VGM, zweryfikowane elektronicznym podpisem osoby odpowiedzialnej,
wyznaczonej przez zatadowce do potwierdzania/okreslania VGM.

14.W przypadku, gdy Terminal stwierdzi, ze faktyczna masa brutto kontenera jest wieksza
niz dopuszczalna masa brutto wskazana na kontenerze, GCT nie dokona zatadunku kontenera
na statek oraz jest zobowigzany do poinformowania o zaistniatej sytuacji Urzgd Morski.

15.Zmiany informacji VGM bedg mozliwe do momentu ,VGM CUT-OFF” tj. do momentu otrzymania
przez GCT finalnej kompletnej listy zatadunkowej. Po tym czasie, kontenery bez VGM zostang
automatycznie skreslone z listy zatadunkowej i nie zostang zatadowane na statek.

V. Zasady obstugi samochodow

§ 21.

1. Kierowca samochodu trasowego dokonujgcy przewozu towardw do/z terminala GCT
zobligowany jest do zarejestrowania sie w portalu https://api.gct.pl.

2. Kierowca samochodu trasowego jest zobowigzany do potwierdzenia swojej tozsamosci
oraz imiennego upowaznienia na podjecie tadunku. Ponadto kierowca zobowigzany jest
do okazania dokumentoéw rejestracyjnych w celu weryfikacji dopuszczalnej masy catkowitej
zestawu.

3. Naterenie Terminalu obowigzuje Regulamin Ruchu osobowego, pojazdow samochodowych oraz
sprzetu technologicznego na terenie Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0. Regulamin dostepny
jest na bramie wjazdowej GCT i na stronie internetowej https://www.gct.pl/ w zaktadce Instrukcje
i Formularze.

4. Kierowca samochodu trasowego, poruszajgc sie na terenie GCT, jest zobowigzany
do bezwzglednego przestrzegania zapiséw w/w Regulaminu.

VI. Zasady obstugi kolei

§ 22.

-

. GCT posiada bocznice kolejowg o statusie obiektu infrastruktury ustugowej, w oparciu o Statut
obiektu kolejowej infrastruktury ustugowej Gdynia Container Terminal Sp. z 0.0. Statut dostepny
jest na stronie internetowe: https://www.gct.pl/ w zaktadce Instrukcje i Formularze.

2. Szczegdtowe zasady obstugi kolejowej okreslone sg w Regulaminie dostepu do obiektu
kolejoweyj infrastruktury ustugowej Gdynia Container Terminal Sp. z o.0., ktéry dostepny jest
pod adresem: https://www.gct.pl/ w zaktadce Instrukcje i Formularze.

3. Optaty zwigzane z dostepem do infrastruktury kolejowej GCT reguluje aktualna Taryfa GCT.

4. Obstuga skfadéw kolejowych na bocznicy kolejowej GCT odbywa sie na zasadzie
przyznawanych okien obstugowych.
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5. Okno obstugowe to zdolnos¢ przetadunkowa bocznicy w danym przedziale czasowym.

6. Okna obstugowe bedg przyznawane Zlecajgcemu obstuge sktaddéw (operator intermodalny
lub spedytor kolejowy) w zaleznosci od zadeklarowanego wolumenu.

7. Okna obstugowe sg przydzielane w cyklu tygodniowym, przy czym kazde okno jest okreslone
przez nastepujgce informacije:

— dzien tygodnia,
— godzina rozpoczecia obstugi,
— godzina zakonczenia obstugi,
— dedykowana bocznica.
8. Okno obstugowe zawiera w sobie czas niezbedny na wtoczenie i wytoczenie sktadu kolejowego.

9. Zaroéwno Zlecajacy jak i Terminal zobowigzani sg do wzajemnego informowania o wszystkich
zmianach moggcych mie¢ wptyw na zmiane terminu lub czasu obstugi; dotyczy to tez sytuaciji,
kiedy jedna lub druga Strona jest gotowa na wczes$niejszg obstuge.

10.Za terminowos¢ wykorzystania przyznanego okna odpowiada w petni Zlecajgcy. Zlecajgcy
zobowigzany jest do informowania na biezgco Dyzurnego Kolejarza GCT - kolej@gct.pl,
(+48) 58 78 55 405 o wszelkich opdznieniach w podstawieniu sktadéw wagonowych.

11. Lista zatadunkowa musi zosta¢ wysytana na 24 godziny przed uzgodnionym oknem obstugowym
(dopuszcza sie na niej kontenery z zatrzymaniem celnym). Nie ma mozliwosci podmiany
kontenerow przeznaczonych do =zatadunku na dany sktad w trakcie trwania operacji
przetadunkowych. Wszelkie zmiany nalezy dokona¢ nie pozniej niz na 6 godzin przed
rozpoczeciem uzgodnionego okna obstugowego.

12.GCT zastrzega sobie mozliwos¢ odmodwienia przyjecia sktadu wagonowego w przypadku,
gdy jego obstuga moze by¢ dtuzsza niz umdwione okno obstugi, jak moze to mie¢ miejsce,
gdy Zlecajgcy nie jest w stanie wtoczy¢ skfadu zgodnie z ustalonym planem lub gdy wolumen
do przetadowania znacznie wzrost wzgledem deklarowanych, obustronnie potwierdzonych ilosci
i przekracza czas przewidziany do obstugi sktadu. W takim przypadku GCT zaproponuje
Zlecajgcemu obstuge sktadu w najblizszym mozliwym dostepnym oknie.

13.Jezeli ukonczony sktad nie zostanie wytoczony przez Zlecajgcego przed koncem uzgodnionego
okna obstugi, GCT moze naliczy¢ optate za postoj wagondw zgodnie z obowigzujgca Taryfg za
ustugi.

14.GCT zastrzega sobie prawo do zmiany organizacji okien obstugi w zaleznosci od stopnia
wykorzystania bocznicy przez poszczegodlnych Zlecajgcych.

15. Terminowe podstawienie skladu wagonowego w ustalonym czasie jest warunkiem spracowania
go w oknie obstugi.

16. Optata za przestdj ganku kolejowego naliczana bedzie w przypadku, gdy informacja o rezygnac;ji
z zarezerwowanej przepustowosci nie zostanie przekazana najpozniej 24 godziny
przed planowanym przyjazdem i naliczana bedzie za godzine pracy ganku kolejowego
wg aktualnej Taryfy za ustugi.

17.Opftata rezerwacyjna za niewykorzystanie zarezerwowanej przepustowosci bocznicy terminalu
kontenerowego GCT naliczana bedzie w przypadku, gdy informacja o rezygnacji
z zarezerwowanej przepustowosci nie zostanie przekazana najpozniej 48 godzin
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przed planowanym przyjazdem. Optata naliczana bedzie za godzine niewykorzystanej
przepustowosci bocznicy terminalu kontenerowego wg aktualnej Taryfy za ustugi. W przypadku
obcigzenia Zlecajgcego optatg za przestdj ganku kolejowego, optata rezerwacyjna nie zostanie
naliczona.

18.Warunkiem obstugi zanieczyszczonych, zasniezonych lub oblodzonych wagonow przez terminal
jest wczesniejsze ztozenie zlecenia na ich czyszczenie.

VIl. Zasady obstugi zlecen manipulacyjnych, dodatkowych i przewozowych

§ 23.

1. Ustuga wymagajgca zaangazowania zespotu roboczego musi zosta¢ zgtoszona nie pozniej
niz do godz. 11:00 poprzedzajgcego dnia roboczego.

2. Kazdorazowe otwarcie kontenera petnego objetego dozorem celnym moze nastgpic jedynie po
uzyskaniu przez Zleceniodawce zgody Urzedu Celnego.

3. Firma pobierajgca préby towaru wystawia pokwitowanie. Potwierdzone przez upowaznionego
pracownika GCT pokwitowanie stanowi przepustke do okazania na bramie wyjsciowe;j.

4. Kazdorazowe pozostawienie towaru w kontenerze wymaga zatozenia plomby
przez Zleceniodawce. GCT moze zatozy¢ plombe na zlecenie i w obecnos$ci Zleceniodawcy.

5. Oprdéznianie, napetnianie, rewizje konteneréw Ilub inne prace zwigzane z towarem
(np. przepakowanie, segregacja, wazenie itp.) odbywajg sie na podstawie zlecenia
elektronicznego wprowadzonego do komputerowego systemu drobnicowego.

6. Kontenery wystawione w pole manipulacyjne odstawiane sg w bloki sktadowe przed podjeciem
na statek lub srodek transportu lgdowego.

§ 24.

1. Zlecenie podjecia i przewozu do obcych sktadow lub magazynéw winno by¢ ztozone nie pdzniej
niz na 24 godziny przed rozpoczeciem zmiany roboczej, podczas ktorej ma by¢ wykonane.
Zleceniodawca zobowigzany jest poda¢ date i godzine dostarczenia towaru pod wskazany
adres.

2. Zleceniodawca ponosi koszty z tytutu:
a. zbednych przejazdow,
b. wyczekiwania ciggnika z przyczyn niezaleznych od GCT,
c. wyczekiwania na wymagane dokumenty spedycyjno-celne.

3. Zleceniodawca jest zobowigzany do zafatwienia wszelkich formalnosci dokumentacyjnych
i celnych.

4. GCT zobowigzuje sie kazdorazowo do uzyskania zgody Urzedu Celnego na w/w przewoz.

§ 25.

1. Realizacja wazenia kontenera na pojezdzie, niezaleznie od rodzaju wazenia, wymaga
dwukrotnego wjazdu na wage GCT: z (wazonym) kontenerem oraz bez niego.
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Kierowca pojazdu musi by¢ poinformowany przez Zlecajgcego o rodzaju zleconego wazenia
oraz o zwigzanych z tym czynnosciach. Szczegotowe procedury dot. wazenia sg zawarte
w Instrukcji uzytkowania systemu komputerowego terminalu kontenerowego GCT - eXpress.

GCT nie odpowiada za przypadki niewykonania ustugi wazenia na pojezdzie, w przypadku
gdy pojazd nie wykonat niezbednych wjazdow na wage.

VIll. Zakres odpowiedzialnosci

1.

§ 26.

GCT odpowiada za przestoj statku (powyzej czasu uzgodnionego):

a) tylko i wytgcznie wéwczas, gdy przyjeta takg odpowiedzialnos¢ na podstawie zapisow
odrebnej umowy,

b) w zakresie okreslonym w w/w odrebnej umowie.

GCT nie odpowiada za straty i uszkodzenia przetadowywanych konteneréw i tadunkéw
nieskonteneryzowanych powstate w trakcie swiadczenia ustug, jezeli udowodni, ze szkoda
nie powstata z przyczyn niedochowania nalezytej starannosci przez GCT w trakcie swiadczenia
ustug. Odpowiedzialnos¢ GCT ograniczona jest do roszczeh wynikajgcych z bezposredniego
i normalnego zwigzku przyczynowego pomiedzy dziataniem (zaniechaniem) GCT a powstatg
szkodg. GCT nie ponosi odpowiedzialnosci za utracone korzysci i posrednie straty poniesione
przez Klienta.

GCT nie odpowiada:
a) za szkody i/lub straty spowodowane dziataniem klesk zywiotowych lub innej sity wyzszej,

b) za szkody i/lub straty powstate w wyniku strajkow pracownikow GCT i/lub kontrahentéw oraz
pracownikow firm portowych, a takze lokautéw,

c) za szkody i/lub straty powstate w wyniku wojny, buntéw, zamieszek spotecznych itp.,
d) za szkody i/lub straty spowodowane zarzgdzeniami lub dziataniami wtadzy administracyjne;j,

e) za szkody i/lub straty spowodowane niedostepnoscig sity roboczej i/lub innych ustug
niezbednych dla funkcjonowania przedsiebiorstwa GCT, w tym dostaw energii elektrycznej,

f) za szkody i/lub straty powstate na skutek pozarow, eksplozji, kradziezy, z wyjatkiem sytuacji,
gdy szkody te wynikajg z zaniedban GCT,

g) za szkody i/lub straty spowodowane dziataniem Zleceniodawcy i oséb, ktérymi sie postuguije,

h) za szkody i/lub straty wynikajgce z wiasciwos$ci i wad tkwigcych w przewozonym tadunku
lub/i opakowaniu,

i) za szkody i/lub straty powstate na skutek zepsucia lub ztego funkcjonowania suwnic
lub/i innych maszyn, jesli powstaty one z innych przyczyn niz wina lub btgd popetniony
przez GCT i oséb, ktérymi sie postuguje,

j) za uszkodzenia dachu i podtogi kontenera ujawnione w trakcie sktadowania,

k) za straty spowodowane nieterminowym przybyciem fadunkoéw i przestojem $rodkow
transportu,
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) za stan ftadunkéw wrazliwych na warunki atmosferyczne, skladowanych na wolnym
powietrzu, jezeli Zleceniodawca nie postanowi inaczej,

m) za ubytki i uszkodzenia towaru znajdujgcego sie w prawidtowo oplombowanym kontenerze
i nienaruszonej przesytce (jezeli kontener posiadat kilkka plomb, wystarczy, ze tylko jedna
Z nich pozostanie nienaruszona — dotyczy to takze plomby GCT zakfadanej przy burcie
statku na przyjmowane kontenery),

n) za szkody spowodowane niewtasciwym zasztauowaniem lub zamocowaniem towaru
w kontenerze obtadowanym poza GCT,

0) za szkody, ktérych ujawnienie wymaga specjalistycznej kontroli technicznej, a taka
nie zostata zlecona przez Zleceniodawce,

p) za wady ukryte przesytek, nawet jezeli zostang ujawnione podczas sktadowania, manipulacji
lub podjecia,

q) za uszkodzenia i braki stwierdzone po podjeciu tadunkoéw z GCT bez zastrzezen,
r) za skutki spowodowane niedostatecznym lub btednym wypetnieniem zlecenia,
s) za szkody spowodowane fizycznymi, chemicznymi i biologicznymi wtasciwosciami towaru.

4. Odpowiedzialnos¢ GCT obejmuje roszczenia objete bezposrednim i normalnym zwigzkiem
przyczynowym.

5. Wysokos¢ odszkodowania za szkode, za ktorg zgodnie z niniejszym Regulaminem
odpowiedzialnos¢ ponosi GCT, w odniesieniu do kazdego pojedynczego zdarzenia, nie moze
by¢ wyzsza niz kwota 500.000,00 USD i bedzie najnizszg dla wymienionych ponizej:

a) w przypadku szkody poniesionej przez statek:

— wartos¢ odszkodowania nie moze przekraczac zwyktej wartosci tej czesci czy tych czesci
statku, za uszkodzenie ktorych GCT ponosi odpowiedzialnosé,

— warto§¢ odszkodowania nie moze przekracza¢ uzasadnionych kosztow napraw
uszkodzen, za ktére GCT ponosi odpowiedzialnos¢, ustalonych przez inspektoréw
powotanych przez GCT i przedstawiciela statku,

b) w przypadku szkody dotyczgcej sprzetu:

— warto§¢ odszkodowania nie moze przekracza¢ uzasadnionych kosztow napraw
uszkodzen wyposazenia, za ktére GCT ponosi odpowiedzialnosc,

— wartos¢ odszkodowania nie moze przekracza¢ zwykitej wartoSci sprzetu z chwili
wyrzgdzenia szkody, za ktérg GCT ponosi odpowiedzialnos¢,

— w zadnym przypadku kwota odszkodowania za szkode, za ktérg odpowiedzialnos¢ ponosi
GCT nie moze przekraczac:

e kwoty 4.000,00 USD za kontener na materiaty sypkie lub kontener ogolnego
przeznaczenia,

e kwoty 10.000,00 USD za kontener chtodniczy,
e kwoty 6.000,00 USD za kazdg sztuke innego sprzetu.

c) w przypadku szkody dotyczgcej towaru:
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— wysokos$¢ odszkodowania za szkode, za ktérg odpowiedzialnos¢ ponosi GCT nie moze
przekracza¢ zwyktej wartosci uszkodzonych towaréw — w przypadku gdy odszkodowanie
dotyczy czesci przesyiki, odszkodowanie nie moze przekroczy¢ zwyktej wartosci czesci
przesytki w proporcji do zwyktej wartosci catej przesyiki,

— wysokos$¢ odszkodowania za szkode, za ktérg odpowiedzialnos¢ ponosi GCT nie moze
przekraczac¢ uzasadnionych kosztow napraw,

— w kazdym innym przypadku wysokos¢ odszkodowania za szkode, za ktorg
odpowiedzialnos¢ ponosi GCT nie moze przekracza¢ kwoty 2.500,00 USD za tone
(lub pro rata za kazdg czesc¢ tony), chyba Ze charakter i rodzaj towaru oraz jego wartosc
zostaty zadeklarowane GCT, a GCT uzgodnito (w formie pisemnej) zastosowanie
wyzszego limitu odpowiedzialnosci przed przyjeciem tego towaru na terminal.

W przypadku straty czy uszkodzenia towarow powstatego w wyniku realizacji kontraktu
na przewoz, ograniczenia odpowiedzialnosci oraz srodki obrony przystugujgce przewoznikowi
w ramach tegoz kontraktu na przew6z majg zastosowanie rowniez w stosunku do GCT.

Ubezpieczenie towarow i/lub wyposazenia od kazdej straty czy uszkodzenia, jakim mogg one
ulec na terenie GCT, lezy w gestii Zleceniodawcy lub jego mocodawcow.

GCT nie ponosi odpowiedzialnosci za opodznienie statku, opdznienie dostawy towardw
lub opdznienie dostepnosci sprzetu. GCT nie ponosi réwniez odpowiedzialnoSci
za konsekwencje powyzszych opoznien w postaci utraty dochodow, utraty zyskow czy utrate
kontraktéw, koszty najmu ludzi, koszty inspekcji, ani tez za jakgkolwiek posrednig czy wtorng
strate bgdz szkode jakiegokolwiek rodzaju.

Jezeli obowigzujgce przepisy prawa przewidujg inne ograniczenie odpowiedzialnosci GCT,
wybor zastosowanego ograniczenia nalezy do GCT.

10.Wszelkie zdarzenia szkodowe powinny by¢ zgtoszone pisemnie niezwiocznie, najpozniej

11.

do konca zmiany, podczas ktoérej ustuga byta wykonywana. Nalezy wykona¢ dokumentacje
zdjeciowg. Zgtoszenie winno by¢ podpisane przez przedstawicieli Zleceniodawcy. Zgtoszenie
zdarzenia szkodowego stanowi podstawe sporzgdzenia protokotu szkody przez GCT z udziatem
przedstawicieli Zleceniodawcy. Protokét powinien by¢ podpisany przez przedstawicieli GCT
i przedstawicieli Zleceniodawcy.

W przypadku zgtoszenia dotyczgcego niezgodnosci ustugi z wczesniejszymi ustaleniami, uwag
co do jej jakosci lub roszczenia Zleceniodawcy, powstatego w zwigzku ze swiadczeniem ustug
przez GCT, zgtoszenie musi zosta¢ dokonane na pismie i przekazane pocztg elektroniczng na
adres: zgloszenie@gct.pl, w terminie nieprzekraczajgcym trzydziesci (30) dni od daty
wystgpienia zgtaszanego zdarzenia. Formularz zgtoszenia elektronicznego dostepny jest do
pobrania na stronie https://www.gct.pl w zaktadce Instrukcje i Formularze. Nalezy wypetnié
aktywne pola formularza, nastepnie skan podpisanego dokumentu wysta¢ na wskazany powyzej
adres mailowy. Przestany formularz powinien zawiera¢ co najmniej:

e dane sktadajgcego zgtoszenie wraz z danymi kontaktowymi,
e date i opis zaistniatej sytuacji oraz wskazanie uwag.

Po otrzymaniu wypetnionego formularza, sprawie zostanie nadany numer, na ktéry nalezy sie
powotywac w dalszej korespondencji.
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GCT zastrzega sobie prawo zgdania dodatkowych dokumentow od sktadajgcego zgtoszenie
celem wyjasnienia okolicznosci i oceny zasadnosci zgtoszenia.

12.GCT ma prawo odrzuci¢ i nie rozpatrywaé zgtoszen ztozonych w terminie przekraczajgcym
trzydziesci (30) dni od daty wystgpienia zdarzenia.
§ 27.

1. Zleceniodawca ponosi koszty wyczekiwania gankoéw roboczych z winy Zleceniodawcy
w szczegolnosci w przypadku:

a) rezygnacji z ustugi bez wczesniejszego powiadomienia GCT, bgdz opdznienia rozpoczecia
ustugi bez powiadomienia GCT w czasie krotszym niz 4 godziny przed uzgodnionym czasem
rozpoczecia jej wykonywania,

b) niedopetnienia formalnosci spedycyjno-celnych.

§ 28.

Zatrzymanie i zajecie sktadowanego towaru przez organy Panstwa nie ma wptywu na roszczenie
GCT w stosunku do Zleceniodawcy z tytutu umowy sktadu.

IX. Przepisy koncowe

§ 29.

W sprawach nieuregulowanych niniejszym Regulaminem zastosowanie majg przepisy Kodeksu
cywilnego i inne powszechnie obowigzujgce akty prawne.
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